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1. Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialiojo plano apibiidinimas

1.1 Specialiojo plano tikslai ir turinys

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos
specialusis planas rengiamas remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2013-01-16 jsakymu Nr. V-17 ,,Dél specialiyjy plany rengimo®, 2014 m. birzelio 3 d. sutartimi
Nr. S-360, sudaryta tarp planavimo organizatoriaus Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos ir rengéjo UAB ,,Kelprojektas®, bei planavimo salygomis.

Specialiojo plano strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas (SPAV) atlieckamas vadovaujantis
Lietuvos Respublikos (LR) Vyriausybés 2004-08-18 nutarimo Nr. 967 ,,Dél Plany ir programy strateginio
pasekmiy aplinkai vertinimo tvarkos apraso patvirtinimo* nuostatomis bei Strateginio pasekmiy aplinkai
vertinimo vadovu?.

Strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo (SPAV) ataskaita rengiama kartu su specialiojo plano
koncepcija.

SPAV apimties nustatymo dokumentas buvo pateiktas jvertinti vertinimo subjektams, subjekty
iSvados dél SPAV apimties nustatymo dokumento pateiktos 3 priede. Magistralinio kelio A13 Klaipéda-
Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo plano SPAV ataskaita parengta jvertinant
SPAV apimties nustatymo dokumente numatyta SPAV ataskaitos apimtj, joje nagrin¢jamus klausimus,
informacijos apimtj ir iSsamuma.

Strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo pagrindiniai tikslai yra:

e nustatyti, apibudinti ir jvertinti galimas reik§mingas magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja
ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo plano jgyvendinimo pasekmes
aplinkai;

o uztikrinti konsultavimasi su valstybés ir savivaldybés institucijomis, visuomene bei atsizvelgti
1 8iy konsultacijy ir kity vieSuma uztikrinanciy procediiry rezultatus;

e uztikrinti, kad magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialiojo plano organizatorius turéty iSsamig ir patikimg informacija apie
galimas reikSmingas §io plano jgyvendinimo pasekmes aplinkai ir atsizvelgs ] ja.

1.1.1 lentelé. Planavimo organizatorius, specialiojo plano ir planavimo dokumenty rengejas

Planavimo organizatorius: SPAYV dokumento rengéjas:

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie UAB ,,Kelprojektas*

Susisiekimo ministerijos Adresas: I. Kanto g.25, LT — 44296 Kaunas

Adresas: J. Basanaviciaus g. 36/2 Telefonas: (8 37) 302532

LT — 03109, Vilnius Faksas: (8 37) 205227

Telefonas: (8 5) 232 9600 Kontaktiniai asmenys:

Faksas: (8 5) 232 9609 Grupés vadovas Darius Salitinas,

El. pastas: lakd@lakd.lIt. el. pastas: darius.saliunas@kelprojektas.|t
Aplinkosaugos specialist¢ Ramuné Venclovaite,
el. pastas: ramune.venclovaite@kelprojektas.|t

Plano pavadinimas
Valstybinés reik§més magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstravimo specialusis planas.

L http://www.am.lt/V1/files/0.963772001168320854.pdf
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Planavimo pagrindas
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2013-01-16 jsakymas
Nr. V-17 ,,Dél specialiyjy plany rengimo*.

Planavimo tikslai ir uzdaviniai

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo
plano rengimo tikslas nustatytas 2014-06-03 sutartyje Nr. S-360, sudaryta tarp planavimo organizatoriaus
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos ir rengéjo UAB ,,Kelprojektas®, bei
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos 2014-12-15 Specialiojo plano
planavimo darby programoje (Nr. 6-707).

Specialiojo plano tikslas: suformuoti ir rezervuoti valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13
Klaipéda—Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstravimui reikalingo Zzemés sklypo (kelio juostos)
ribas, nustatyti visuomenés poreikiams paimti reikalingos zemés plotg (nustatant ar pakeiciant planuojamos
teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezima).

Subjektai, iSdave salygas specialiojo plano rengimui
e Nacionalin¢ Zemés tarnyba prie Zemés iikio ministerijos Klaipédos rajono skyrius, 2013-03-05,
rasto Nr. 12PLS-(14.12.42)-24;
e TEOLT, AB, 2013-02-12, rasto Nr. 03-2-05-244;
Lietuvos Respublikos Aplinkos ministerijos Klaipédos regiono Aplinkos apsaugos
departamentas, 2013-02-28, rasto Nr. (4)-LV4-580;
AB LESTO, 2013-02-28, rasto Nr. TS-43530-13-0488;
AB ,.Klaipédos vanduo*, 2013-02-13, rasto Nr. 2013/S.6/3-133;
Klaipédos visuomenés sveikatos centras, 2013-02-12, rasto Nr. GE2-20;
Klaipédos rajono savivaldybés administracijos Architektiiros ir urbanistikos skyrius, 2013-02-
07, rasto Nr. (12.13)Ar.5-148;
AB LITGRID, 2013-02-06, rasto Nr. SD-648;
e Kultiiros paveldo departamentas prie Kultliros ministerijos Klaipédos teritorinis padalinys,
2013-02-05, rasto Nr. (12.12.-KL)2KL-233;

SPAV vertinimo subjektai
e Lietuvos Respublikos Aplinkos ministerijos Klaipédos regiono aplinkos apsaugos
departamentas;
Klaipédos visuomenés sveikatos centras;
Valstybiné saugomy teritorijy tarnyba prie Aplinkos ministerijos;
Kultiiros paveldo departamentas prie Kultiiros ministerijos Klaipédos teritorinis padalinys;
Klaipédos rajono savivaldybe;
Pajiirio regioninio parko direkcija
Visuomené;

1.2. Specialiojo plano sasaja su Kkitais planais ir programomis

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos
specialusis planas pradétas rengti remiantis 2014 m. birzelio 3 d. sutartimi Nr. S-360, sudaryta tarp
planavimo organizatoriaus Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos ir rengéjo
UAB , Kelprojektas* atsizvelgiant | planavimo tikslus ir uzdavinius. Specialusis planas rengiamas remiantis
Lietuvos Respublikos jstatymais, Vyriausybés nutarimais, taisyklémis ir kitais norminiais dokumentais
reglamentuojanciais planavima, taip pat Planavimo salygy savadu bei planuojamai teritorijai taikomais
galiojancio lygmens teritorijy planavimo dokumenty sprendiniy ir kity strateginiy dokumenty bei programy
nuostaty reikalavimais.
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Rengiant specialiojo plano koncepcija, vadovautasi parengtais, rengiamais ir (ar) patikslintais
planavimo dokumentais:
e Klaipédos rajono savivaldybeés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas 2011-02-24 Klaipédos r.
savivaldybés tarybos sprendimu, Nr. T11-111;
e Klaipédos apskrities teritorijos bendrasis (generalinis) planas (rengiamas, nepatvirtintas);

Planuojamai teritorijai taikomi specialiyjy plany nuostaty reikalavimai:

= Kretingalés kadastro vietovés zemés reformos zemétvarkos projektas, patvirtintas 1999-12-30
Klaipédos aps. virSininko jsakymu Nr. 2756 ir Kretingalés kadastro vietovés zemés reformos
zemétvarkos projekto papildymai, patvirtinti Klaipédos apskrities vir§ininko 2004-06-11 jsakymu
Nr. 13.6-1923, 2005-12-02 jsakymu Nr. 13.6-5423, 2006-12-22 jsakymu Nr. 13.5-6835, 2010-06-
28 jsakymu Nr. 4-3736-(1.3);

= Kretingalés kadastro vietovés zemés reformos zemétvarkos projektas, patvirtintas 2011-12-29
Nacionalinés Zemés tarnybos prie Zemés tikio ministerijos Klaipédos rajono Zemétvarkos skyriaus
jsakymu Nr. 12V]-(14.12.2)-2562;

= Girkaliy kadastro vietovés zemés reformos zemétvarkos projektas, patvirtintas Klaipédos apskrities
vir§ininko 2000-06-05 jsakymu Nr. 1279 ir Girkaliy kadastro vietovés Zemes reformos zemétvarkos
projekto papildymai, patvirtinti Klaipédos apskrities vir§ininko 2004-09-16 jsakymu Nr. 13.6-2965,
2005-12-29 jsakymu Nr. 13.6-6172, 2006-10-24 jsakymu Nr. 13.6-5454, 2008-11-25 jsakymu Nr.
4-8180-(1.3);

= Nacionalinés zemés tarnybos prie Zemés tikio ministerijos Klaipédos rajono zemétvarkos skyriaus
jsakymai 2010-12-10 Nr. Z12-1178, 2011-12-27 Nr. 12V]-(14.12.2)-2525;

= Klaipédos rajono savivaldybés vandens tiekimo ir nuoteky tvarkymo infrastruktiiros plétros
specialiuoju planu, patvirtintu 2011-12-22 Klaipédos rajono savivaldybés tarybos sprendimu Nr.
T11-781,

= Girkaliy gyvenvietés aplinkos inzinerinés infrastrukttros ir susisiekimo vystymo specialiuoju
planu, patvirtintu 2012-10-25 Klaipédos rajono savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T11-669;

» Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos miSky iSdéstymo Zemétvarkos schema, reg. Nr.
003553000658;

= Kalotés-Purmaliy gyvenvietés susisiekimo sistemos ir inZinerinés infrastruktiiros vystymo
specialiuoju planu, patvirtintu 2014-04-24 Klaipédos rajono savivaldybés tarybos sprendimu Nr.
T11-213).

Rengiant magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos
specialyji plang atsizvelgta i Siuos rengiamus specialiuosius planus:

= Klaipédos rajono savivaldybeés krastovaizdZio tvarkymo specialusis planas;
= Pajirio regioninio parko ir jo zony bei buferinés zonos riby ir pajiirio regioninio parko tvarkymo
planais.

Remiantis Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendruoju planu?, techninés automobiliy keliy
buklés gerinimas juos rekonstruojant, stiprinant bei atstatant dangas, asfaltuojant zvyrkelius, diegiant eismo
saugumo priemones yra vienas i§ pagrindiniy susisiekimo sistemos prioritety Klaipédos rajono
savivaldybg¢je.

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijai numatomas svarbus vaidmuo kuriant veiksmingg, lankscia
ir saugig susisiekimo sistema, skatinancig Salies tikio raidg, ekonominj patrauklumg, uZtikrinancig biiting
Zmoniy mobiluma.

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrajame plane pazyméta, pagal 2002-2015 m. Lietuvos
Respublikos valstybinés reikSmes keliy prieziiiros ir plétros programg pradedami rekonstrukcijos darbai

2 Klaipédos rajono bendrasis planas patvirtintas Klaipédos rajono savivaldybés tarybos 2011-02-24 sprendimu Nr. T11-111.
Prieiga per interneta: http://klaipedos-r.It/oldweb/?1t=1252479830 [ziaréta: 2014-07-31].
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tokiuose svarbiuose keliy ruozuose kaip A13 Klaipéda-Liepoja, kad svarbu pagerinti eismo salygas,
panaikinti transporto spistis, pagerinti eismo saugg. Taip pat pazyméta, kad rajoninis kelias Nr. 2217
Klaipéda-Darguziai-susikirtimas su magistraliniu keliu A13 numatomas kaip Siaurinis iSvaziavimas i$
Klaipédos valstybinio jiiry uosto, taciau jo kategorijos pakeitimas turi biiti iSnagrinétas Pajiirio regioninio
parko specialiajame plane, atsizvelgiant j aplinkosaugos reikalavimus.

Magistralinio kelio A 13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo
plano sprendiniy jgyvendinimas turéty didele reikSme¢ Klaipédos rajono savivaldybéje: palaikyty bei
skatinty kaimiskyjy vietoviy gyvybinguma, padéty kurti socialine gerove, gyvybinga ekonomika, saugesne
bei patogesne aplinka, vasaros sezono metu padéty patogiau, saugiau ir efektyviau paskirstyti poilsiautojy
srautus, sudaryty geresnes (saugesnes) salygas bemotorio transporto eismo dalyviams. Susisiekimo
infrastruktiiros tobulinimas ir plétra yra vienas svarbiausiy uzdaviniy nurodyty Klaipédos rajono
savivaldybés teritorijos bendrajame plane.

Magistralinio kelio A13 rekonstrukcija numatyta Palangos miesto bendrajame plane®, magistralinio
kelio A13 rekonstrukcija yra vienas i§ Klaipédos apskrities automobiliy keliy plétros ir modernizavimo
sprendiniy, numatyty Klaipédos apskrities teritorijos bendrajame (generaliniame) plane?, taip pat pazyméta,
kad magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja techniniy parametry gerinimui ir kelio rekonstrukcijai bus
rezervuojamos teritorijos.

Klaipédos r. plétros strateginiame plane 2009-2020 m.® paminéta, kad Klaipédos rajono
savivaldybés teritorijos bendrajame plane numatyti §ie svarbiausi automobiliy keliai, jungsiantys
Klaipédos rajono savivaldybés teritorija su kitais Salies administraciniais centrais ir uzsienio valstybémis
- transeuropinio tinklo koridorius: magistralinis kelias A13 (E272) Vilnius-Panevétys-Siauliai-
Palanga-Klaipéda. Kelias sudaro reik§mingg Siaurés-piety kryptimi besitesiantj transporto koridoriy,
kuris ir véliau tarnaus tranzitiniams srautams judant tarp Latvijos Respublikos ir Karaliau¢iaus srities
bei perskirstant poilsiautojy srautus j rekreacines ir poilsines teritorijas vasaros sezono metu.

Aktualios i8karpos i§ bendryjy plany pateiktos 7 priede.

Rengiant magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruoZo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos
specialyjj plana vadovaujamasi Siais dokumentais:

= Teritorijy planavimo dokumenty sprendiniy poveikio vertinimo tvarkos aprasSas, patvirtintas 2004-
07-16 Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 920 ,,D¢l teritorijy planavimo dokumenty
sprendiniy poveikio vertinimo tvarkos apraso patvirtinimo*;

= Lietuvos Respublikos Teritorijy planavimo jstatymas priimtas 1995-12-12 Lietuvos Respublikos
Seimo Nr. 1-1120;

= Lietuvos Respublikos Saugomy teritorijy jstatymas priimtas 2001-12-04 Lietuvos Respublikos
Seimo Nr. 1X-628;

= Lietuvos Respublikos elektroniniy rySiy jstatymas, priimtas 2004-04-15 Lietuvos Respublikos
Seimo Nr. 1X-2135;

= Lietuvos Respublikos rysiy reguliavimo tarnybos direktoriaus 2011-10-14 jsakymas Nr. 1V-978
,»Dél elektroniniy ry$iy infrastruktiiros jrengimo, Zyméjimo, priezitros ir naudojimo taisykliy
patvirtinimo*;

* Plany ir programy strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo tvarkos apraSas patvirtintas Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2004-08-18 nutarimu Nr. 967;

3 Palangos miesto bendrasis planas patvirtintas 2008-12-30 Palangos m. savivaldybés tarybos sprendimu, Nr. T2-317. Palangos
m. bendrajame plane yra numatyta uzmiesc¢io keliy tinklo plétra. Magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja rekonstrukcija yra
jtrauktas  2002-2015 m. Lietuvos Respublikos valstybinés reik§més Keliy priezitiros ir plétros programg (KPPP), kelio 12-16,40
km, 17,20-19,20 km realizacija numatoma po 2015 mety. Prieiga per interneta:

http://www.palanga.lt/index.php?1309419080 [ziuréta: 2014-08-07].

4 Prieiga per interneta: http://www.am.It/V1/index.php#a/14943 [zitiréta: 2014-10-29].

® Prieiga per internetg: http://www.klaipedos-r.It/go.php/lit/Klaipedos-rajono-pletros-strateginis-planasiki-2020-m/992 [Ziiiréta:
2014-10-20].
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= Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1992-05-12 nutarimas Nr. 343 ,,Dél specialiyjy Zemés ir miSko
naudojimo sglygy patvirtinimo*;

= Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2010-07-14 jsakymas Nr. D1-96 ,,Dél gamtinio karkaso
nuostaty patvirtinimo*;

= Lietuvos Respublikos energetikos ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011-01-24
jsakymas Nr. 1-10-D1-61 ,,D¢l infrastruktiiros plétros (Silumos, elektros, dujy ir naftos tiekimo
tinkly) specialiyjy plany rengimo taisykliy patvirtinimo*®;

= Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008-03-12 nutarimas Nr. 206 ,,Dél kriterijy, pagal kuriuos
medziai ir kriimai, augantys ne misky tkio paskirties zemeje, priskiriami saugotiniems, saraso
patvirtinimo ir medziy ir kriimy priskyrimo saugotiniems*;

» Lietuvos Respublikos triuk§mo valdymo jstatymas, priimtas 2004-10-26 Lietuvos Respublikos
Seimo, Nr. 1X-2499;

= Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2011-06-13 jsakymas Nr. V604 ,,Dé¢l Lietuvos
higienos normos HN 33:2011 ,, TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje* patvirtinimo*;

= Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2010-
04-01 jsakymas Nr. V-88 ,,D¢l dokumento ,,Aplinkosauginiy priemoniy projektavimo, jdiegimo ir
prieziiiros rekomendacijos. Keliy eismo triuk§mo mazinimas ARP-T 10 patvirtinimo* priedai,

= Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2006-11-24
jsakymas Nr. 3-453/D1-549 ,,Dél susisickimo komunikacijy specialiyjy plany rengimo taisykliy
patvirtinimo*;

= Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2007-05-10 jsakymas Nr. V-362 ,,Dé¢l Lietuvos
higienos normos HN 35:2007 ,,Didziausia leidziama cheminiy medziagy (terSaly) koncentracija
gyvenamosios aplinkos ore* patvirtinimo*;

= Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2007-
06-11 jsakymas Nr. D1-329/VV-469 ,,Dél tersaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal Europos
Sajungos kriterijus, saraso ir terSaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal nacionalinius
kriterijus, sgraso ir ribiniy aplinkos oro uZterStumo verciy patvirtinimo*;

= Statybos techniniy reikalavimy reglamentas STR 2.06.01:1999 Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos;

= Lietuvos Respublikos Civilinio kodeksas;

= Lietuvos Respublikos statybos jstatymas priimtas 1996-03-19 Lietuvos Respublikos Seimo Nr. I-
1240;

= Lietuvos Respublikos Keliy jstatymas, priimtas 1995-05-11 Lietuvos Respublikos Seimo Nr. 1-891;

= Lietuvos Respublikos Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas priimtas 2000-10-12 Lietuvos
Respublikos Seimo Nr. V111-2043,;

= Lietuvos Respublikos Zemés jstatymas priimtas 1994-04-26, Lietuvos Respublikos Seimo Nr. |-
446;

= Lietuvos Respublikos Aplinkos apsaugos jstatymas priimtas 1992-01-21, Lietuvos Respublikos
Seimo Nr. 1-2223,;

= Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005-08-25 nutarimas Nr. 924 D¢l praSymy paimti Zemg
visuomenés poreikiams pateikimo ir nagrinéjimo taisykliy ir Zemés paémimo visuomenés
poreikiams projekty rengimo ir jgyvendinimo taisykliy patvirtinimo*;

= Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2005-06-02 jsakymas Nr. D1-282 ,,D¢l Pajiirio regioninio
parko tvarkymo plano patvirtinimo®;

= Palangos miesto bendrasis planas patvirtintas 2008-12-30 Palangos m. savivaldybés tarybos
sprendimu, Nr. T2-317;

Techninis projektas bus rengiamas atsizvelgiant j aktualias teisés akty redakcijas.
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vertinimas.

1.3. Planavimo dokumentuose numatyti pagrindiniai teritorijos vystymo

sprendiniai

1.3.1 lentelé. Planavimo dokumentuose numatyti pagrindiniai teritorijos vystymo sprendiniai

bendrasis planas

Planavimo Sprendiniai, tiesiogiai susij¢ su kelio A13 rekonstrukcija

dokumentas

Klaipédos rajono | Bendrojo plano ,,Gyvenamyjy vietoviy tinklas ir socialiné infrastrukttira“ brézinyje nagrinéjamas
savivaldybés teritorijos | magistralinis kelias pazymétas kaip I lygmens — IB kategorijos $alies urbanistinés integracijos

asis®. Urbanistinés integracijos adys (jungtys) pasizymi koncentruojanéiu urbanistiniu poveikiu ir
yra gyventojy traukos zidiniai bei jvairiapusiSkos veiklos paspartinto vystymo prielaida,
integruojancéia | bendra urbanizacijos procesa kaimiSkasias vietoves ir spartindama teritorijy
raida.

Urbanistinés integracijos aSys yra svarbiausias ir aktyviausias gyvenamuyjy vietoviy tinklo
elementas, kuris uztikrina miesty ir kaimiskyjy gyvenamyjy vietoviy teritorinius rysius, palaiko
ar skatina kaimiskyjy vietoviy gyvybinguma.

Pagal Klaipédos r. bendraji plang nagrin¢jama kelig supa priemiestinés perspektyvinés
urbanistinés plétros teritorija. Uztikrinti urbanistiniy jung¢iy funkcionavima, sudarant palankias
salygas rySiams tarp skirtingo rango gyvenamuyjy vietoviy ir gretimy rajony urbanistine sistema
yra vienas i$ tiksly optimaliai formuojant gyvenamasias vietoves.

Minétame bendrajame plane pazyméta, kad pagal 2002-2015 m. Lietuvos Respublikos
valstybinés reik§més keliy prieZidros ir plétros programg pradedami rekonstrukcijos darbai
tokiuose svarbiuose keliy ruoZzuose kaip A13 Klaipéda-Liepoja. Klaipédos miesto prieigose §j
kelig planuojama rekonstruoti iki keturiy eismo juosty.

Rajoninis kelias Nr. 2217 Klaipéda-Darguziai-Susikirtimas su magistraliniu keliu A13
numatomas kaip Siaurinis i§vaziavimas i§ Klaipédos valstybinio jiry uosto, taciau jo kategorijos
pakeitimas turi biiti i$nagrinétas Pajtrio regioninio parko specialiajame plane, atsizvelgiant |
aplinkosaugos reikalavimus.

Klaipédos apskrities
teritorijos bendrasis
(generalinis) planas

Siame bendrajame (generaliniame) plane, siekiant subalansuotos regiono transporto
infrastruktiiros plétros, numatyta rekonstruoti kai kuriuos magistralinius keliy A1l Siauliai-
Palanga ir Al13 Klaipéda-Liepoja ruozus ir krasto kelia Nr. 141 Kaunas-Jurbarkas-Siluté-
Klaipéda ruoza Klaipéda-Silute (iki Pagégiy savivaldybés ribos).

Numatyti Klaipédos apskrities automobiliy keliy plétros ir modernizavimo sprendiniai, susij¢ su
Siuo specialiuoju planu - atskiro kelio ruoZzo dangos stiprinimas/ rekonstravimas (2011-2015 m.).
Numatyta preliminariai rezervuojamos teritorijos automobiliy keliy tinklo techniniy parametry
gerinimui ir keliy rekonstrukcijai kelyje A13 Klaipéda-Liepoja.

Remiantis specialiojo plano bréziniu, nagrinéjama magistralinio kelio A13 atkarpos teritorija yra
decentralizuotoje vieso vandens tiekéjo aptarnavimo zonoje. Nagrinéjama teritorija nepatenka i
vandenvietes ar vandenvietés apsaugos juostas. Pagal $§j specialyji plana nagrinéjamoje
teritorijoje néra nei esamy nei numatomy nuoteky valymo jrenginiy.

Klaipédos rajono
vandens  tiekimo  ir
nuoteky tvarkymo
infrastruktiiros  plétros
specialusis planas

Girkaliy gyvenvietés
aplinkos inzinerinés
infrastruktiiros ir
susisiekimo vystymo

specialiuoju planu

Siame specialiajame plane magistralinis kelias A13 yra pazymétas kaip pagrindiné susisiekimo
aSis su aplinkinémis teritorijomis. Magistraliniam keliui A13 nustatoma 70 m keliy apsaugos zona
nuo kelio briaunos. Magistraliniam keliui A13 nustatyta 39 metry kelio juosta. Specialiajame
plane pazyméta, kad siekiant sumazinti esamy nuovazy nuo magistralinio kelio j planuojama
teritorija, palei magistralinj kelia A13 numatytas jungiamasis kelias (gatvé) prie valstybinés
reik§més keliy. Taip naikinamo dvi esamos nuovazos nuo magistralinio kelio j esamas Lettuky ir
Graudusiy gatves. Jungiamasis kelias numatytas magistralinio kelio apsaugos zonos ribose.
Panaikinus esamas nuovazas i§ magistralés A13 j Letiiky ir Graudusiy gatves. | planuojama
teritorijg liks 3 nuovaZzos nuo magistralés A13. Nuovazos liks j Alsekiy ir Palangos gatve bei |
rajoninj kelig Nr. 2218.

Patekimas | planuojama teritorija gali keistis, ateityje vykdant magistralinio kelio A13
rekonstravimo darbus.

Girkaliy gyvenviet¢ pagrindinés automobiliy eismo jungian¢iaja gatve turéty islikti Palangos
gatvé bei rajoninis kelias Nr. 2242 Letiikai-Girkaliai. Kitos pagal svarba turéty likti Sody,
Nemirsetos, Alsekiy gatvés, rajoninis kelias Nr. 2218 Kretingalé-Bruzdeilynas.

6 Urbanistinés integracijos alys traktuojamos kaip urbanistiniy centry ir stambesniy kaimo gyvenamuyjy vietoviy jungtys, prie
kuriy yra didesné gyvenamuyjy vietoviy ir gyventojy koncentracija, paprastai sutampancios su magistraliniy ir krasto keliy
(atskirais atvejais ir rajoniniy) tinklu.
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Teritorijoje numatytos vieno lygio sankryzos. Gatviy GTVS52, GTV54 ir GTV56
sankirtoje numatyta ziedin¢ sankryza. NuovaZzoje rajoninio kelio Nr. 2253 (Klaipédos pl.) su
magistrale Al13, esant poreikiui, perspektyvoje numatyta dviejy lygiy sankryza, kurios
igyvendinimas bus sprendziamas atskiru teritorijy planavimo dokumentu.

Specialiajame plane sitiloma pagal galimybes atnaujinti keliukus, jrengti dviraciy takus. Esanciy
keliy dangy atnaujinimg bei naujy dangy formuojamiems keliams jrengima sitiloma numatyti
techniniais projektais, jvertinant aplinkosaugos reglamenty reikalavimus.

Specialiajame plane paminéta, kad Girkaliy gyvenvietéje dujofikavimas galimas jrengus
vidutinio slégio dujotiekio tinklus. Tam reikia prisijungti prie magistralinio dujotiekio, esancio
prie magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja, numatyti vieta dujy skirstymo sto¢iai, i§laikant
normatyvinj atstumg nuo gyvenamuyjy teritorijy. Dujos turéty buti atvedamos | planuojamg
teritorija gatve GTV28 (Palangos g.). Tuo tikslu tarp auksto slégio dujotiekio magistralés,
esancios Salia magistralinio kelio A13 Klaipéda — Liepoja bei jvado j Girkaliy gyvenviete, turéty
biti parinkta vieta dujy skirstymo stoties statybai bei aukSto slégio dujotiekio atSakos nuo
magistralés iki dujy skirstymo stoties jrengimui.

Klaipédos rajono
savivaldybés teritorijos
misky iSdéstymo

zemétvarkos schema

Remiantis misky kadastro duomenimis nagriné¢jamas kelias misky nekerta, taciau ruoze nuo 18,2
iki 18,3 km priartéja (per ~ 18-25 m, kairéje puséje) prie valstybinés reikSmés, III grupei
(apsauginiai miskai) priklausan¢io misko, taip pat ruoze nuo 18,71 km iki 18,9 km priartéja per
~ 9 m (desinéje puséje) priklausantis IV grupei miskas (tikiniai miskai), ir ruoZe ~ nuo 18,96 km
iki ~19,31 km priartéja per ~ 16-25 m (kairéje) Pajiirio regioninio parko teritorijoje esantis
valstybinés reik§més 11 grupei (specialios paskirties miskai) priklausantis miskas.

Kalotés-Purmaliy
gyvenvietés susisieckimo
sistemos ir inZinerinés
infrastruktiiros vystymo
specialusis planas;

Al13 automagistralé Klaipéda-Liepoja ir kraSto kelias Nr. 168 Klaipéda-Kretinga yra
pagrindinés gatvés-keliai, kurie apriboja Kalotés-Purmaliy gyvenvietes. Tai, kad $alia teritorijos
pracina pagrindiné Lietuvos transporto aSis (kelias A13), susisiekimo prasme yra didelis
privalumas, sudarantis svarbias prielaidas ekonominés ir socialinés veiklos plétrai.

Remiantis specialiuoju planu, nagrinéjamoje teritorijoje centralizuotos vandens sistemos néra.
Pagal suplanuotus detalivosius planus Purmaliy ir Kalotés dalies (esancios prie Purmaliy
gyvenvietés, A13 ir Klaipéda-Kretinga keliy sankirtos) gyvenvietése vandens tiekimui naudojami
arteziniai Suliniai, gr¢Ztiniai Suliniai bei vandens gre¢ziniai, taciau detaliuosiuose planuose esant
galimybei rekomenduojama prisijungti prie miesto

centralizuoty vandentiekio tinkly.

Remiantis Kalotés-Purmaliy gyvenvietés susisiekimo sistemos ir inZinerinés infrastruktiiros
vystymo specialiuoju planu, palei nagrinéjama kelia A13 numatoma nutiesti skirstomojo
dujotiekio tinklus.

Dél eismo saugos reikalavimy sankryzy (tarp jy ir nuovazy) su Salutiniais keliais kiekis
valstybinés reikSmés kelinose grieztai ribojamas. Specialiojo plano susisiekimo sistemos ir
inzinerinés infrastruktiiros sprendiniuose sitilomas lygiagretus magistraliniam keliui A13/E272
jungiamasis kelias privaziavimams prie S$alia valstybinio kelio esanciy sklypy uZztikrinti.
Jungiamasis kelias tiiréty buti jrengtas infrastrukttros koridoriuje, valstybinio kelio A13/E272
apsaugos zonos ribose tarp jau esanCiy nuovazy. Specialiuoju planu taip pat numatomas
perspektyvinis jungiamasis kelias Normanty k. Sis jungiamasis kelias prasidéety nuo uz
planuojamos teritorijos riby esanc¢io magistralinio kelio A13/E272 ir rajoninio kelio Nr. 2245
sankryzos ir testysi iki gelezinkelio linijos, kur susijungty su planuojamu Gelezinkelio g. t¢siniu.
Jungiamasis kelias turéty biti jrengtas infrastruktiiros koridoriuje, numatytame valstybinio kelio
A13/E272 apsaugos zonos ribose.

Specialiajame plane paminéta, kad Klaipédos rajono bendrajame plane numatyty urbanizuoti
teritorijy prie magistraliniy keliy A13 Klaipéda-Liepoja (ruoze nuo Jaky ziedo iki Normanty
sankryzos) vietinés reik§Smés susisickimo komunikacijy (keliy ir gatviy) plétros schemoje
siilomi pésciyjy dviraciy takai taip pat patenka j Siuo specialiuoju planu planuojamga teritorijg.
Dalis pésciyjy ir dviraciy taky sutampa su Kalotés-Purmaliy gyvenvietés susisiekimo sistemos
ir inZinerinés infrastruktiiros vystymo specialiojo plano sprendiniais.

Klaipédos rajono
savivaldybés

krastovaizdzio tvarkymo
specialusis planas

(rengiamas)

Remiantis Klaipédos r. savivaldybés teritorijos krastovaizdzio tvarkymo specialiojo plano
koncepcijos ,,Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos problemiskumas‘ bréziniu nagrinéjamo
kelio A13 ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km deSin¢je kelio puséje esancCios teritorijos (arealo
pavadinimas ,,Gibiséliai) i§skirtos kaip vidutiniSkai problemiskos, kairéje trasos puséje (arealo
pavadinimas ,,Kunkiai*) pazymétas didelis problemiskumas.

Klaipédos rajono savivaldybés krastovaizdzio tvarkymo specialiajame plane iSskirta viena i
probleminiy situacijy yra — vaizdingy keliy atkarpy iSsaugojimo ir vystymo, kuri aktuali
Klaipédos-Palangos kelio A13 ruoze. Siame ir kituose panaSiuose ruozuose svarbu suderinti
krastotvarkinius krastovaizdzio vaizdinguma saugancius bei keliy vizualinio raiSkumo ir eismo
saugumo funkcinis prioritetus.
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Kita specialiajame plane iSskirta probleminé situacija — infrastruktiiros ir urbanistiniy koridoriy
vystymo bei reklaminiy stendy statymo problema, kuri aktualiausia ties pagrindiniais Klaipédos
rajono savivaldybés urbanistiniais centrais (Gargzdai, Dovilai, Priekulé, Slengiai) bei
koridoriais (Al, Al3, 141). Reklaminiy stendy statymas keicia krastovaizdzio vizualing
struktirg ir tuo paciu jo kokybines charakteristikas. Sios problemos ypa¢ aktualios urbanistiniy —
infrastruktiros koridoriy atkarpose Klaipéda — Palanga, Klaipéda — Kretingalé, Klaipéda — Siluté,
Klaipéda — Gargzdai - Vézaiciai bei Gargzdai — Dovilai.

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos krastovaizdzio tvarkymo plane parengti du koncepcijos
variantai, kurie nepriestarauja aplinkosauginéms kraStovaizdzio tvarkymo nuostatoms, prisideda
prie jo geoekologinio, etnokultiirinio ir estetinio potencialy vystymo, tvarios raidos, skirtas
démesys kraStovaizdzio vystymo aplinkosauginiams prioritetams, tkiniy ir aplinkosauginiy
teritoriniy prioritety derinimui ir krastovaizdzio potencialo (geoekologinio, etnokulttirinio bei
estetinio) vystymo hierarchiniam diferencijavimui. Taip pat mazinamas urbanistinio vystymo,
o didinamas tausojancio bioprodukcinio naudojimo strategijos teritorijy plotas.

1.4. Bendri magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos poreikj lemiantys faktoriai

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcija planuojama
Klaipédos apskrityje, Klaipédos rajono teritorijoje, Kretingalés senitinijoje.

Sistemingai kurti ekonomiska transporto sistemg naikinant barjerus tarp skirtingy susisiekimo riisiy,
maksimaliai panaudojant keliy transporto infrastruktiros pajégumus, optimizuojant eismo srautus,
integruojant eismo saugos sprendimus, kuriant naujas intelektualias mobilumo sistemas urbanistinei
aplinkai yra svarbiausias Europos Sajungos tikslas susisiekimo srityje. Klaipédos rajono savivaldybés
teritorijai numatomas svarbus vaidmuo kuriant veiksminga, lanks¢ia ir saugig susisiekimo sistema,
skatinancig Salies Gikio raida, ekonominj patraukluma, uztikrinanc¢ig biiting zmoniy mobiluma.

Nagrin¢jamas magistralinis kelias A13 (E272) transeuropinio tinklo koridorius Vilnius-Paneveézys-
Siauliai-Palanga-Klaipéda ir TEN-T tinklo kelias Mikyty sankryza-Siluté-Klaipéda (dalis krasto kelio 141
Kaunas-Jurbarkas-Silute-Klaipéda) su Priekulés aplinkkeliu sudaro reik§minga Siaurés — piety kryptimi
besitesiant] transporto koridoriy, kuris ir ateityje tarnaus tranzitiniy srauty jud€jimui tarp Latvijos
Respublikos ir Karaliau¢iaus srities bei poilsiautojy srauty perskirstymui j rekreacines ir poilsines teritorijas
vasaros sezono metu.

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo
plano sprendiniy jgyvendinimas turéty didele reikSme Klaipédos rajono savivaldybg¢je: palaikyty bei
skatinty kaimiskyjy vietoviy gyvybinguma, padéty kurti socialing gerove, gyvybinga ekonomika, saugesne
bei patogesne aplinkg, vasaros sezono metu padéty patogiau, saugiau ir efektyviau paskirstyti poilsiautojy
srautus, sudaryty geresnes (saugesnes) salygas bemotorio transporto eismo dalyviams. Susisiekimo
infrastruktiros tobulinimas ir plétra yra vienas svarbiausiy uzdaviniy nurodyty Klaipédos rajono
savivaldybés teritorijos bendrajame plane.

Kelyje Nr. Al13 Klaipéda-Liepoja eismo intensyvumg fiksuoja skaiciuoklis-klasifikatorius,
artimiausias esantis 16,66 km. Pagal 2013 mety duomenys Siame poste VMPEI sudaré 10277 aut./p., i$ jy
793 aut./p. — krovininiy.

2014-07-28 buvo atlikti natliriniai eismo intensyvumo tyrimai, steb¢jimo duomenys iSvesti |
vidutinj metinj paros eismo intensyvuma (VMPEI), duomenys pateikiami 1.4.1 — 1.4.6 pav.).

12



Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
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1.4.1 pav. VMPEI (aut./parg)

Kairéje kelio pus¢je esanCios Normanty
gyvenvietés uzstatymas siekia 80 proc., o deSin¢je
tik 15 proc. Prognozuojama, kad po uZstatymo
VMPEI sankryzoje su Palangos gatve (kair¢)
iSaugs 20 proc., o sankryzoje, esancioje deSinéje
puséje j Normantus VMPEI sudarys apie 220
aut./parg.

Kunkiy  gyvenviet¢  apstatyta 30  proc.
Prognozuojama, kad po pilno apstatymo VMPEI
sankryZoje su Kunkiy gatve sudarys 680 aut./para.

vertinimas.
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i, "
Y g
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35(12)
553 (24) \
<—) Peskojai
Razes g

389 (12)

2217 peskoju 9

4715 (343) \\ 5168 (416)
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E272)

1.4.2 pav. VMPEI (aut./parg)

Peskojy gyvenvietés uzstatymas §iuo metu sudaro
25 proc. Prognozuojama, kad po pilno uzstatymo
VMPEI sankryZoje su Razés gatve | Peskojus
sudarys apie 420 aut./para.

Tuo tarpu kair¢je kelio pus¢je esanti Darguziy
gyvenvieté apstatyta tik 15 proc. Prognozuojama,
kad po apstatymo VMPEI sankryZoje su Peskojy
gatve ] Darguzius sudarys apie 1430 aut./parg.
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vertinimas.

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
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1.4.3 pav. VMPEI (aut./parg)

Grabiy gyvenvieté uzstatyta taip pat tik 15 proc. Po
apstatymo prognozuojama, kad sankryzoje su
Grabiy gatve VMPEI sudarys apie 230 aut./para.
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1.4.5 pav. VMPEI (aut./para)
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1.4.4 pav. VMPEI (aut./parg)

Bruzdeilyno gyvenvietés uZzstatymas taip pat
nebaigtas, Siuo metu sudaro tik 15 proc.
Prognozuojama, kad po uzstatymo sankryzoje i
Bruzdeilynag VMPEI sudarys apie 360 aut./par3.
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*Pilkai pazyméta kiek i§ apsisukusiy nusuka j Nemirseta.
1.4.6 pav. VMPEI (aut./para)
Siuo metu Graudasiy gyvenvieté apstatyta tik apie
10 proc. Prognozuojama, kad po apstatymo
sankryzoje | GraudaiSius ir Girkalius VMPEI
sudarys apie 700 aut./parg.

DidZiausias eismo intensyvumas nagrin¢jamame ruoze fiksuojamas vasaros metu (liepos ménesj).
Eismo intensyvumas liepos ménesiais pateiktas 1.4.7-1.4.11 pav.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.
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vertinimas.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
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Avaringumo statistiniai duomenys rodo, kad magistralinio kelio A13 ruozas nuo 12,10 iki 19,20

km yra avaringas ir nesaugus, ypa¢ péstiesiems ir dviratininkams. 2014-07-28 atlikty natliriniy pésciyjy ir

dviratininky intensyvumo tyrimy metu nustatytos dviratininky judéjimo trajektorijos (1.4.17-1.4.20 pav.).
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

2 dvir.

2 dir. apivalgos 4

'_121?

a13

1.4.19 pav. Dviratininkai ties sankryza su 2218 keliu
(stebéjimo laikas 0,5 val.)

Letitky g

[a13] Graudﬁil\'ai

o,

*‘b,h’g

By
Uiy,

1 dvir.

1.4.20 paV Dviratininkai ties sanléi’yia su 2253 keliu (steb¢jimo laikas 0,5 val.)

Nuo 1997 iki 2013 m. I-ojo pusmecio A13 kelio ruozo nagriné¢jamoje atkarpoje ivyko 51 jskaitinis
eismo jvykis, kuriy metu 9 eismo dalyviai zuvo ir 64 buvo suzeisti. IS jy 10 eismo jvykiy jvyko su
lenteléje, 1.4.21-1.4.24 pav.

2.4.1 lentelé. Eismo jvykiai pagal rii§is nuo 1997 iki 2014 m. I-ojo pusmecio

Vnt. Proc. Zuvo SuZeista
Susidirimas 13 25% 0 20
Susidiirimas su dviraciu 2 4% 1 1
Uzvaziavimas ant pés¢iojo 8 16% 3 4
Uzvaziavimas ant klitties 12 24% 4 14
Apvirtimas 12 23% 1 19
Atsitrenkimas j stovintj automobilj 1 2% 0 1
Kitos autoavarijos 4 8% 0 6
Viso 52 100% 9 65
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

IS gauty duomeny matome, kad magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20
km rekonstrukcija yra reikalinga ir padéty iSspresti Sias problemas:

e Bity jgyvendinami Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrojo plano ir kity planavimo
dokumenty tikslai ir uzdaviniai;

e Nagrin¢jamame kelyje A13 ruoze buty pagerintas eismo saugumas tiek vairuotojams, tiek
péstiesiems ir dviratininkams - sumazeéty avarijy tikimybe,

e Rekonstravus kelig biity pagerintas aukstas eismo komforto lygis kelyje ;

e Biity patogiau, saugiau ir efektyviau paskirstyti poilsiautojy srautai vasaros sezono metu;

Kelio parametrai, tokie kaip kelio plotis, kelio juosty skaicius, vertikaliosios ir horizontalios kreivés
ir kt. parenkami atsizvelgiant j jo paskirtj ir numatomg eismo intensyvuma, vadovaujantis keliy techniniu
reglamentu KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai“. Kelio elementai, tokie kaip viadukai, apS$vietimas,
dviraciy takai, aplinkosauginés priemonés (pvz.: susidiirimus su gyvinais mazinanc¢ios priemongs,
zeldinimas, triuk§mo mazinimo priemonés ir kt.), saugaus eismo priemongs bei kiti elementai parenkami
atsizvelgiant | esamus planavimo dokumentus, planavimo sglygas, atlikty tyrimy rezultatus, konsultacijas
su visuomene, ekspertais ir institucijomis.

Remiantis 2014 m. liepos ménes; atliktais eismo tyrimais, KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*
reikalavimus, bei siekiant, kad planuojamas rekonstruoti kelias turéty tranzito paskirtj, o planavimo ir
projektavimo sprendiniai uztikrinty auksta eismo komforto lygj planuojama kelig rekonstruoti su tokiais

parametrais:

Kelio kategorija - I,

Maksimalus leidziamas greitis ne didesnis kaip 100/110 km/h;

DraudZziamas pésCiyjy, dviraciy, arkliy kinkiniy, traktoriy ir kity létaeigiy transporto
priemoniy eismas;

Rengiama sustojimo juosta, plotis — 2,0 m (deSiné pusé);

Sankryzos — skirtingo lygio arba vieno lygio (su IV kategorijos rajoniniais keliais);

Eismo juosty skaicius vnt. - 4;

Eismo juostos plotis - 3,50 m;

Kelio dangos plotis (vaziuojamoji dalis, saugos juosta, sustojimo juosta) — 10,0 m (desSiné
pusé);

Maziausias skiriamosios juostos plotis - >3,00;

Kelkra$¢iy plotis - 2x0,75 m;

Krastinés ir vidinés saugos juosty plotis — 2x0,50 m;

Kelio juostos plotis — 45-85 m;

Minimalus horizontaliosios kreivés spindulys—800 m, esant projektiniam grei¢iui 100 km/h.

Nerengiami apsisukimai kertant skiriamaja juosta viename lygyje;

SankryZos ir prisijungimai planuojami, vadovaujantis KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*
Xl skyriaus II skirsnyje iSdéstytais reikalavimais;

Negali biiti jrengtos nuovazos ] besiribojancias teritorijas - privaziavimas prie jy turi biiti
uztikrinamas nuo sankryZzy, lygiagreciai pagrindiniam keliui einanciais jungiamaisiais
keliais (pagal KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai®).

*Kity kelio elementy, nereikalaujanciy Zemés paémimo, jrengimo numatymas bus svarstomas specialiojo plano (kartu
su SPAV) rengimo metu, atliekant tyrimus bei konsultuojantis su visuomene, institucijomis ir ekspertais
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

e
T |

1.4.25 pav. | kategorijos kelio skersinio profilio pavyzdys (ap$vietimo atramos neplanuojamos)

1.5. Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruoZo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialiojo plano svarstomos alternatyvos ir pagrindiniai
sprendiniai

1.5.1. Koncepcijos alternatyvos

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos

specialiajame plane koncepcijos rengimo stadijos metu parengtos (nagrin¢jamos) 0, I, Ia, II alternatyvos.
Sios alternatyvos skiriasi skirtingu dviejy lygiy sankryzy skaiiumi, trasos ilgiu (pagrindinio kelio ilgis
nesiskirs), jungiamyjy keliy ilgiu, sklypy patenkanciy j planuojamo rekonstruoti kelio teritorijg skai¢iumi,
bei kelio rekonstravimui reikalingos Zemés plotu.

0 alternatyva — paliekama status quo situacija. Kelio ruozo ir sankryzy rekonstrukcija
nerengiama — atliekamas tik remontas.

0 alternatyvos privalumai:

neskiriamos 1éSos dideliems rekonstrukcijos darbams atlikti;

0 alternatyvos trukumai:

nepatenkinamas kelio pralaidumas, kams¢iai;
neuztikrinama transporto koridoriaus funkcija;
didéjantis autojvykiy skaicius.

| alternatyva, jrengiant dvi dviejy lygiy sankryzas (14,7 ir 19,35 km), bei vieng vieno lygio
sankryza tik su deSininiais postikiais, 13,1 km su IV kategorijos rajoniniu keliu Nr. 2245
(privaziuojamasis kelias prie Kalotés nuo kelio Klaipéda — Liepoja) ir vietiniu keliu KL1031.
Skiriamojoje juostoje planuojamos naujos kelio juostos Klaipéda-Liepoja kryptimi, esamo
kelio desSiné puse palieckama kaip jungiamasis kelias. Kairéje kelio pusé¢je planuojamas naujas
jungiamasis kelias. Tokiu biidu biity uzdaryti visi vietiniy keliy prisijungimai j pagrindinj kelia.
Vietiniy keliy prisijungimai* ] pagrindinj kelig planuojami per skirtingo lygio sankryzas.

*Prisijungimai:

® Vietiniy keliy prisijungimai planuojami prie jungiamyjy keliy, rengiamy abiejose A13 kelio pusése.
= Kelio A13 13,55 km, vietinio kelio KL 1053 prisijungimas (kair¢je kelio puséje);

= Kelio A13 15,6 km, vietinio kelio KL 1041 prisijungimas (kairéje kelio puséje);

= Kelio A13 16,85 km, vietinio kelio KL 1005 prisijungimas (kair¢je kelio puséje);

= Kelio A13 13,1 km, vietinio kelio KL 1031 prisijungimas j Zieding sankryzg (deSinéje kelio puséje);
= Kelio A13 14,7 km, vietinio kelio KL 1013 prisijungimas (deSinéje kelio puséje);

= Kelio A13 16,1 km, vietinio kelio KL 1033 prisijungimas (deSinéje kelio puséje);

=  Kelio A13 18,2 km, rajoninio kelio Nr. 2218 prisijungimas (desinéje kelio puséje);

= Kelio A13 18,95 km, vietinio kelio KL 1039 prisijungimas (desinéje kelio puséje).

" Nemirsetos sankryzoje, jrengus jungiamajj kelia j zieding sankryza, sitiloma naikinti vietinio kelio KL 1040
prisijungima j magistralinj kelig 18,97 km.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

| alternatyvos privalumai:

I alternatyva numato skirtingy lygiy sankryzy skaiciy reikalavimus bei nuovazy/jvazy skaiciy pagal KTR
,2Automobiliy keliai*:

Uztikrinamas sklandus eismas pagrindiniu keliu;
Uztikrinamas eismo saugumas eliminuojant jvazas/nuovazas;
Uztikrinamas mazesnis paimamos Zemés visuomenés poreikiams plotas lyginant su Il alternatyva.

I alternatyvos trukumai:

Daliai kelio naudotojy pailgés kelionés trukmé dél jvazy/nuovazy nebuvimo/panaikinimo.

la alternatyva. Analogiskai I alternatyvai rekonstrukcija numatoma, jrengiant dvi dviejy lygiy
sankryzas (14,7 ir 19,35 km), bei vieng vieno lygio sankryzg tik su deSininiais posiikiais, 13,1 km
su IV kategorijos rajoniniu keliu Nr. 2245 (privaziuojamasis kelias prie Kalotés nuo kelio Klaipéda
— Liepoja) ir vietiniu keliu KL1031.

Skiriamojoje juostoje planuojamos naujos kelio juostos Klaipéda-Liepoja kryptimi, esamo
kelio desiné pusé palickama kaip jungiamasis kelias. Kairéje kelio pusé€je neplanuojamas naujas
jungiamasis kelias. Vietiniy keliy prisijungimai pagrindinj kelig desingje kelio puséje planuojami
per skirtingo lygio sankryzas, o esantys trys vietiniy keliy prisijungimai kairéje puséje — planuojami
viename lygyje, irengiant greité¢jimo - létéjimo juostas bei transporto srautus atskiriancias eismo
saugumo saleles. Prisijungimy vietose atliekami tik deSininiai postikiai.

Skirtingai nei I alternatyvoje la alternatyvoje neplanuojamas jungiamasis kelias kair¢je kelio

A13 puséje. Kair¢je kelio pusé¢je palieckamos 3 nuovazos/ivazos, kurios jsijungia  pagrindinj kelig
viename lygyje.

Vietiniy keliy prisijungimai planuojami prie pagrindinio kelio kairéje A13 kelio puséje:

= Kelio A13 13,55 km, vietinio kelio KL 1053 prisijungimas (kairéje kelio puséje);

= Kelio A13 15,6 km, vietinio kelio KL 1041 prisijungimas (kair¢je kelio puséje);

" Kelio A13 16,85 km, vietinio kelio KL 1005 prisijungimas (kairéje kelio puséje).

Vietiniy keliy prisijungimai planuojami prie jungiamojo kelio, desinéje A13 kelio puséje:

= Kelio A13 13,1 km, vietinio kelio KL 1031 prisijungimas j Zieding sankryzZg (desinéje kelio puséje);

= Kelio A13 14,7 km, vietinio kelio KL 1013 prisijungimas (desinéje kelio puséje);

= Kelio A13 16,1 km, vietinio kelio KL 1033 prisijungimas (desingje kelio puséje);

= Kelio A13 18,2 km, rajoninio kelio Nr. 2218 prisijungimas (desinéje kelio pus¢je);

= Kelio A13 18,95 km, vietinio kelio KL 1039 prisijungimas (desinéje kelio puséje);

" Nemirsetos sankryzoje, irengus jungiamaji kelig | Ziedine sankryza, sitiloma naikinti vietinio kelio KL 1040

prisijungima j magistralinj kelig 18,97 km.

la alternatyvos privalumai:

kadangi nereikéty jungiamojo kelio kair¢je kelio puséje, lyginant su I ir II alternatyvomis,
visuomengs poreikiams reikéty paimti maziausiai Zemes;

projekto kaina, lyginant su | ir IT alternatyvomis, biity maziausia.

Kair¢je kelio puséje esantiems kelio naudotojams sumazés kelionés trukmé bei atstumas dél
paliekamy jvaZzy/nuovazy prijungimo prie pagrindinio kelio

Ia alternatyvos trukumai:

nepanaikinus nuovazy eismas isliks nesaugus;
nebus uztikrintas aukstas eismo komforto lygis;
per didelis nuovazy/jvazy skaiCius biity ir netenkinty KTR reikalavimy,

Il alternatyva. Kelio rekonstrukcija jrengiant tris dviejy lygiy sankryzas (13,1 km, 14,7 km ir
19,35 km). Kiti planuojami sprendiniai kaip alternatyvoje I.
[l alternatyvos privalumai:
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e maziausias kelionés pailg¢jimas dél biitinumo vaziuoti per dviejy lygiy sankryzas, lyginant su |
alternatyva ir la alternatyva.
II alternatyvos trilkumai:

e skirtingy lygiy sankryzy skaicius biity per didelis - netenkinty KTR ,, Automobiliy keliai*
reikalavimy;

e reikéty daugiausiai zemés lyginant su I variantu;

e projekto kaina i§ visy svarstomy alternatyvy biity didziausia.

Visose nagrinéjamose alternatyvose desinéje kelio A13 puséje uz jungiamojo kelio deSiniojo griovio
planuojamas pésciyjy ir dviratininky takas. Pésciyjy ir dviratininky tako trasa prasideda nuo Normanty
gyvenvietés (13,2 km) iki Nemirsetos sankryZos (19,4 km).

Kiti sprendiniali

Kelio planas

Rekonstruojamo kelio kairés pusés trasos asis nekei¢iama. Planuojamos naujos deSinés vaziuojamosios
dalies eismo juostos trasos asis pritaikoma prie kairiosios juostos, iSlaikant skiriamaja juosta nesiauresng kaip
3,00 m, tik rekonstruojamo kelio pradzioje ir pabaigoje projektuojami peréjimai j esamas deSinés pusés eismo
juostas su kintama skiriamaja juosta iki 21 m. Esamos deSinés eismo juostos (planuojamo jungiamojo kelio)
trasos asis atskiruose kelio ruozuose nezymiai keiciama.

ISilginis profilis

Rekonstruojamo kelio kairés pusés eismo juostos iSilginis profilis paaukstés iki 8 cm. Esama kelio
dangos konstrukcija rekonstravimo metu numatoma sustiprinti asfalto apatiniu sluoksniu h-4 cm ir
virSutiniu sluoksniu h-4 cm.

Planuojamos naujos deSinés vaziuojamosios dalies eismo juostos iSilginis profilis pritaikomas prie
kairiosios eismo juostos auksciy.

Desinés puseés jungiamojo kelio (esamas kelias) i8ilginis profilis nezymiai keisis.

Kairés puses jungiamasis kelias planuojamas be griovio tarp A13 ir jungiamojo kelio su vyraujancia
skiriamaja juosta iki 6,00 m plocio.

Autobusy sustojimo aikstelés (ASA), pésciyjy viadukai

Autobusy sustojimo aiksteliy Siuo metu yra 10 vnt., po 5 ASA kiekvienoje kelio puséje. Dél jy
funkcionalumo (poreikio) nebuvimo, planuojama dvi autobusy sustojimo aiksteles 17,55 km naikinti.

Sesios autobusy sustojimo aikstelés planuojamos rengti desinés kelio pusés jungiamajame kelyje ir
dvi autobusy sustojimo aikStelés ties Romy gyvenviete ir Karklés skirtingy lygiy sankryza numatomos
rengti kairés kelio pusés jungiamajame kelyje (I, ir II alternatyvy atvejais). Autobusy sustojimo aikStelés
vadovaujantis keliy techniniu reglamentu KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*“ perkeliamos j jungiamajj
kelig (I, II alternatyvos atveju), atsizvelgiant i kelio kategorija bei numatomg eismo intensyvuma.

Visos ASA planuojamos su keleiviy laukimo stoginémis.
Pésciyjy peréjimui per magistralinj kelig planuojama:
- skirtingo lygio sankryZoje su keliu Nr. 2217 panaudoti planuojamg viaduka per kelig 14,9 km;
- papildomai saugiam Zmoniy per¢jimui per magistralinj kelig planuojami 3 pés€iyjy viadukai —
ties Romy gyvenviete 13,4 km, ties Bruzdeilyny gyvenviete 16,8 km bei ties vietiniu keliu |
Girkaliy gyvenviete 18,96 km.

Pésciyjy ir dviraciy takas

Pésiyjy ir dviratininky infrastruktiira planuojama atsizvelgiant j gretimuose kelio ruoZuose
reikalingos infrastruktiiros poreikj, Klaipédos rajono bendruosiuose planuose numatytus pésciyjy-dviraciy
takus, taip pat gretimy teritorijy detaliyjy plany sprendinius.

Pagal Klaipédos rajono savivaldybés bendrojo plano sprendinius planuojamoje teritorijoje
rekomenduojamas dvira¢iy taky rajoninis marsrutas ,,Pilsoto Ziedas®, kurio atkarpa Kretingalé-Saipiai-
Karklé sutampa su planuojamo rekonstruoti kelio atkarpa nuo rajoninio kelio Nr.2218 kelio A13 18,2 km
iki rajoninio kelio Nr.2253 kelio A13 19,4 km.
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Vadovaujantis LAKD techninés tarybos posédzio 2014-08-19 protokolo Nr.TT-41 7 punkto nuostata
apsvarstyta ir numatyta galimybé Salia jungiamojo kelio planuoti pésCiyjy ir dviratininky takg kelio
atkarpoje nuo Normanty kaimo (13,2 km) iki Nemirsetos sankryzos (19,4 km).

Pésciyjy ir dviratininky takas taip pat planuojamas kair¢je kelio puséje uz jungiamojo kelio ruozuose
nuo Romy gyvenvietés (13,07 km) iki pésciyjy viaduko (13,53 km) ir nuo pésciyjy viaduko (16,71 km) iki
vietinio kelio (16,84 km). Zemiau pavaizduotas planuojamas péséiyjy-dviradiy tako jrengimas deginéje
kelio puséje.

Péséiyjy - dviradiy tako
skersinis profilis
Salinami medziai

DirvoZemls ufsétas
zole, h-010 m T - 11

TP

= (1N
= |3
fu )
o
fan]
g
8,
3

Nuimamas dirvoi emis

Asfalto pagrindo - dangos sluoksnis i$ miSinio AC16 PD -0.06 m
Skaldos pagrindo sluoksnis i$ nesuriStojo mineraliniy

medZiagymisinio 0/45 -0.15m
Apsauginis Sal€iui atsparus sluoksnis -020m

1.5.1.1 pav. Pésciyjy — dviraciy tako skersinis profilis
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2. Esama aplinkos buklé
2.1. Planuojamos teritorijos apibiidinimas

Esama Zeménauda

Planavimo objektas (planuojama teritorija) — yra palei magistralinio kelio A13 Klaipéda—Liepoja
ruozg nuo 12,10 iki 19,20 km (nuo Sio kelio rekonstruoto ruozo pabaigos 12,1 km ties Normanty kaimu iki
Sio kelio sankryzos su rajoniniu keliu Nr. 2253 Palanga—Nemirseta—Graudasiai). Planuojamas objektas yra
Klaipédos apskrityje, Klaipédos rajono teritorijoje, Kretingalés senitinijoje.

Nagrinéjamos teritorijos pradzioje vyrauja pievos, su nedidelémis zeldyny ir sodyby grupémis,
reljefas Sioje vietoje Siek tiek banguotas, kiek toliau, trasy kairéje matomi Normanty gyvenvietés
individualiy namy grupé, desinéje palei nagrin€¢jama trasg pasodinta zeldiniy juosta, uz jos matoma nedidelé
lauky erdvé, kurig riboja Zeldiniai (zeldiniy grupé ir zeldiniy juosta palei kelig | Normanty gyvenviete).
Toliau deSing trasos juosta supa zeldiniy juosta, pro kurig vietomis atsiveria vaizdas | Siek tiek banguoto
reljefo lauky gamtovaizdj, kuriame iSryskéja pavieniai medziai ir nedidelés medziy grupés, tolumoje lauky
gamtovaizdzio erdve riboja sodyby namai. Sios vietovés desinéje vyrauja laukai, kuriuose isryskéja kelias
1 Darguziy gyvenviete, matomi gyvenvietés pastatai, zeldiniy grupés ir individualiy sklypy zeldiniai.
Tolimesnése trasy vietose gamtovaizdziai ne itin i$siskiria dominuoja atviros ar pusiau atviros (dominuoja
didelés, ir vidutinés) erdvés, kurias riboja namai (pavieniai ir jy grupés), Zeldiniy grupés (taip pat pavieniai
medziai ir nedideli zeldiniy masyvai), teritorija su pasibangavusiu reljefu (taciau reljefo formos neuzstoja
horizonto). Nagrin¢jamos teritorijos trasos pabaigoje ~ nuo 18,96 km iki ~19,31 km kair¢je driekiasi Pajiirio
regioninio parko ir Saipiy kra§tovaizdzio draustinio teritorijoje augantys lapuociy augaly masyvas. Uz
nagrinéjamo kelio sankryzos su keliu Nr. 2253 (i Nemirseta, Klaipédos pl.) kairéje puséje (~ 19,43 — 19,55
km) bei dar neprivaziavus nuovazos j Graudusiy gyvenviete (~ 19,48 — 19,57) trasos deSin¢je yra drégna,
uzmirkusi teritorija (uzmirkusios teritorijos yra uz planuojamo rekonstruoti kelio ruozo darby riby).

Nagrin¢jama teritorija — magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km
neina per gamtinio karkaso teritorijas, taciau neilgame ruoze kelio desinéje (nuo ~ 18,1 iki nagrinéjamo
kelio ruozo pabaigos 19,20 km) ribojasi su Europinés svarbos geoekologinés takoskyros gamtinio karkaso
dalimis.

Nagrinéjama teritorija - magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km
nekerta misky teritorijy, tac¢iau priartéja prie misky (ruozuose nuo 18,2 iki 18,3 km, nuo 18,71 km iki 18,9
km, ~ nuo 18,96 km iki ~19,31 km ir ruoZze nuo 19,42 km — 19,57 km).

Remiantis Lietuvos CORINE zemés dangos duomeny baze’ nagrinéjama teritorija susideda i$ $iy
zZeménaudy tipy:

e Keliy ir gelezinkeliy tinklas ir su juo susijusi zeme (nagrinéjamo kelio ruoZo pradzioje);

e Nedréekinamy dirbamy Zemiy (~ nuo nagrinéjamo kelio ruozo pradzios 12,10 iki 14,45 km,

nuo ~ 14,9 km iki 16,6 km ir ~ nuo 17,7 iki 18,6 km);

o Kompleksiniai Zemdirbystés plotai (~ nuo 14,45 km iki 14,9 km, ~ nuo 16,6 iki 17,7 km ir ~

nuo 19,0 iki nagrinéjamo kelio ruozo pabaigos 19,20 km deSingje pusé¢je);

e Lapuociy miSkai (~ nuo 18,6 iki 19,0 km kelio deSingje pus¢je ir ~ nuo 18,85 iki 19,23 km

kair¢je puséje).

Klimatas

Lietuvos teritorija yra vidutiniy platumy klimato zonoje ir pagal B. Alisovo klimaty klasifikacija
priklauso Atlanto kontinentinés misky srities pietvakariniam posri¢iui. Tik Baltijos pajtrio klimato rajonas
artimesnis Vakary Europos klimatui ir gali biiti priskirtas atskiram Pietinés Baltijos klimato posri¢iui® (2.1.1

pav.).

7 Remiantis Aplinkos apsaugos agentiiros duomenimis. Prieiga per interneta: http://gis.gamta.lt/map/. [Zitréta: 2014-10-20].
8 Remiantis Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos duomenimis, prieiga per internetg: www.meteo. |t
[zitréta: 2014-10-21].
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Nagrinéjamo magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km priklauso
pajirio rajonui, pajurio Zemumos parajoniui. Nagrin¢jamame rajone per metus iSkrenta 700-800 (mm)
krituliy kiekis, sniego danga vidutiniskai iSsilaiko 75-80 dieny. Vidutiné metin¢ oro temperatiira 6,5-7,0 °C
(2.1.2 pav.).

2.1.1 pav. Klimatologinis Lietuvos rajonavimas®

2.1.2 pav. Vidutinis metinis krituliy kiekis
Lietuvoje®

Geomorfologiniai ir geologiniai ypatumai, dirvoZemis

Remiantis Lietuvos erdvinés informacijos portalo® pateikiamu dirvoZzemio dangos genetinio
tipizavimo Zemélapiu nagrin¢gjamo kelio atkarpa driekiasi per jaurinius veléninius glé¢jisSkuosius
dirvoZzemius, vadovaujantis dirvoZemio dedologinio rajonavimo zemélapiu nagrinéjama atkarpa priklauso
Zemaitijos auktumy sri¢iai, vyraujantys dirvozemio tipai — veléniniai jauriniai gléjidki (pagal klasifikacija
iki 1999 m.) ir gl¢jisSkieji iSplautZemiai (pagal FAO klasifikacija nuo 1999 m.).

Remiantis dirvozemio karbonatingumo ir riig§tingumo zemélapiu, nagriné¢jamoje teritorijoje
vyrauja neutraloki (pH 6,1-6,5), riigstoki (pH 5,6-6,0) ir mazai rugstas (pH 5,1-5,5) dirvozemiai, kuriy
karbonatingo sluoksnio gylis siekia 70-120 cm (nuo trasos pradzios iki vidurio) ir 120-150 (nuo trasos
vidurio iki galo).

Vadovaujantis dirvozemio bonitavimo Zzemélapiu, nagrinéjamos teritorijos zemeés jvertintos 40,1-
45,0 (geros) zemées tikio naudmeny nasumo balais.

Naudingyjy iStekliy telkiniai

Nagrinéjama teritorija (magistralinio kelio A13 ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km) nekerta ir nesiriboja
su naudingyjy iSkaseny telkiniais. Artimiausias naudingyjy isSkaseny telkinys Girkaliy naftos i§Zvalgytas
naudingyjy iSkaseny telkinys, nuo nagrinéjamo kelio ruozo pabaigos 19,20 km nutoles ~ 1,6 km | Siaure.

Esama infrastruktira

Nagrinéjamas magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja Lietuvos Respublikos bendrajame plane
pazymétas kaip 1A kategorijos — metropolitiné urbanistinés integracijos asis, taip pat kaip pirmo rango
magistralinis (tarptautinis) autokelias, kuris su TEN-T tinklo keliu Mikyty sankryza-Silute-Klaipéda,
Priekulés aplinkkeliu sudarys reik§minga Siaurés — piety kryptimi besitgsiantj transporto koridoriy. Sis
transporto koridorius ateityje bus svarbus tranzitiniy srauty judéjimui tarp Latvijos Respublikos ir
Karaliauciaus srities, taip pat poilsiautojy srauty perskirstymui j rekreacines ir poilsines teritorijas vasaros
sezono metu.

® Prieiga per interneta: https://www.geoportal.lt/map/# [Zitréta: 2014-11-25]
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Remiantis Lietuvos erdvinés informacijos portalo duomenimis'® palei visa planuojama rekonstruoti
kelio ruozg nuo 12,10 iki 19,20 km (kairéje puséje) nutiesta pozeminiy rySiy linija, ~ 13,5 ir 16,33
kilometruose nagrinéjama kelig kerta elektros oro linijos (apsaugos zonos pol0 m).

Planuojamas rekonstruoti kelias nuo ~ 16,42 km iki ruozo pabaigos 19,20 km patenka j tarptautinio
Palangos oro uosto apsaugos zona.

Esama gamtiné aplinka

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos kraStovaizdzio erdvinés struktiiros jvairovés ir jos tipy
identifikavimo studijos!! Lietuvos krastovaizdzio fiziomorfotopy Zemélapiu nagrinéjamo magistralinio
kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km bendras krastovaizdzio pobiidis suskirstytas }
tris dalis:

e Atkarpos pradziai biidingas molingy lygumy krastovaizdis, su vyraujanciais baltalksnio ir berzo

medynais, sukultirinimo pobiidis — agrarinis kraStovaizdis;

e Ties atkarpos viduriu (didziausiai atkarpos daliai) budingas moreniniy gubriy krastovaizdis, su

vyraujanciais pusies medynais, sukultirinimo pobtidis — agrarinis krastovaizdis;

e Ties trasos pabaiga krastovaizdis apibiidinamas kaip smélingyjy pajiirio lygumy krastovaizdis,
su vyraujanciais pusies medynais, sukultlirinimo pobiidis — agrarinis krastovaizdis.
Apibendrinant galima teigti, kad planuojamoje rekonstruoti kelio aplinkoje yra kaimiskasis
(antropogenizuotas, agrarinis) kraStovaizdZzio tipas, kuriame vyrauja Zemés tikio naudmenos, ekstensyvaus

uzstatymo kaimai (2.1.3 pav.).

Saugomy teritorijy planuojamas rekonstruoti kelio ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta, tac¢iau
~ 18,97 - 19,31 km kairéje puséje ribojasi su Pajiirio regioninio parko ir Saipiy krastovaizdzio draustinio
teritorijomis (Saipiy kratovaizdZio draustinio ir Pajiirio regioninio parko ribos §ioje atkarpoje sutampa).

Planuojamas rekonstruoti kelio ruozas nuo 12,10 iki 18,97 km kairéje puséje ribojasi su Pajiirio
regioninio parko buferine apsaugos zona.

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km upiy, eZery ar tvenkiniy,
Ju pakranciy apsaugos juosty ir zony nekerta, taciau ~ 17,24 km nagrinéjamas kelias kerta upg¢ PaSaltinis
(upés Rikiné atsaka), ir upés pakrantés apsaugos juosta, ~ 14,49 km ir 18,38 km nagrin¢jamas kelias kerta
griovius, ties ~ 15,6 km kelio kairéje priarteja (~ 21 m nuo kelio) upés Rikiné apsaugos zona.

Nagrinéjamo kelio ruozuose nuo 18,2 iki 18,3 km (kairéje puséje), nuo 18,71 km iki 18,9 km
(desingje puseje), ~nuo 18,96 km iki ~19,31 km (kair¢je puseje) ir ruoze nuo 19,42 km — 19,57 km (kair¢je
puséje) priartéja misky teritorijos.

= Gluosniai ir pievy augalija prie
Nagrinéjamas Skiriamojoje juostoje ir Zeldiniy juostos kelio desinéje ir nagrinéjamo kelio. Toliau matomas Nagrinéjamo kelio skiriamosios juostos Zeldiniai ir
kelias ribojasi su kelio definéje augancios pladiai apZvelgiamos lauky bei privatus miskas priklausantis TIT toliau kelio kairéje matomas privatus miskas
Pajirio regioniniu tuopy eilés pievy erdveés kelio kairéje puséje (apsauginiy misky) grupei priklausantis III (apsauginiu misky) grupei

parku ir éaipxq

krastovaizdzio
Trasos
pradzioje
(12,10 km)
vyrauja
placiai
apzvelgiam
os erdveés,
laukai,
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draustiniu

f
Ehie: O
e sl L 2*
| ‘g

e ~— Z
. - o

Nagrinéjamo kelio —
aplinka: netoli

augantis privatus

tkinis miskas ir pievos

Kelio aplinkos Zeldiniai, uz ju Nagrinéjamo kelio Teritorijoje ties isukimu i Normanty kaima auga auksti Zoliniai
plaéiai atsiverian¢ios erdves, skiriamosios juostos f«| augalai, gluosniy ir berzu eilés. Nagrinéjamo kelio dedinéje
pievos ir laukai (kelio dedineje) [

Zeldiniai. matomi Normanty gyvenvietés individualiy namy grupé. |

Planuojama rekonstruoti kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km atkarpa
2.1.3 pav. Esama zeménauda, ryskiausi gamtinés aplinkos elementai

10 Prieiga per interneta: https://www.geoportal.lt/map/# [zitiréta: 2014-10-22].
11 Prieiga per internetg: http://www.am.It/V1/index.php#a/13398 [Zitréta: 2014-10-22].
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

2.2. Teritorijos dabartinis panaudojimas

Specialiojo plano teritorija sudaro agrarinés teritorjos (laukai, pievos, ganyklos, dirbamos Zemés),
priartéja misky teritorijos, pavienés sodybos ir jy grupés, teritorija ribojasi su Pajiirio regioninio parko ir
Saipiy krastovaizdZio draustinio riba.

Agrarinés teritorijos driekiasi palei visg nagrin¢jama kelio ruozg (nuo 12,10 iki 19,20 km). Sodybos
sutinkamos ties nagrinéjamo kelio pradzia, ties Darguziy, Peskojy, Bruzdeilyno gyvenvietémis. Didesné
mazaauksciy namy sankaupa sutinkama ties Normanty gyvenviete (kelio kairéje puséje, ties ~ 12,3 — 13,05
km).

Atkarpose nuo ~ 13,26 km — 15,63 km, nuo ~ 17,28 iki ruozo pabaigos skiriamojoje juostoje auga
medziai, medziy juostos neistisos, iSretéjusios (dominuoja paprastosios liepos ir tuopos).

2.3. Esamos biiklés pokyciai, nejgyvendinus specialiojo plano

Neigyvendinus specialiojo plano sprendiniy, nebiity jgyvendinami Klaipédos rajono savivaldybés
teritorijos bendrajame plane, Klaipédos apskrities teritorijos bendrojo (generalinio) plano, Palangos miesto
bendrojo plano, taip pat Kalotés-Purmaliy gyvenvietés susisiekimo sistemos ir inzinerinés infrastruktiiros
vystymo specialiojo plano numatyty sprendiniy ir uzdaviniy, kuriuose aiskiai nurodomos nagrinéjamo kelio
A13 rekonstrukcijos butinumas ir argumentai. Nagrin¢jamas kelias A13 sudaro svarbias prielaidas
ekonominés ir socialinés veiklos plétrai bei gerovei, kaimiskyjy vietoviy gyvybingumui gyvenvietése ir
tarp gyvenamyjy vietoviy. Kelio rekonstrukcija biitina dél eismo saugumo ir patogumo, vasaros sezono
metu uztikrinti tinkamg pralaiduma bei poilsiautojy paskirstymg kelyje, uztikrinti geresnes (saugesnes)
salygas bemotorio transporto eismo dalyviams bei vieSuoju transportu besinaudojantiems eismo dalyviams.
Susisiekimo infrastruktiiros tobulinimas ir plétra yra vieni svarbiausiy uzdaviniy nurodyty bendruosiuose
planuose.

Kelio avaringumo statistiniai duomenys pateikiami 1.4 skyriuje (,,Bendri magistralinio kelio A13
Klaipéda-Liepoja ruoZo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos poreikj lemiantys faktoriai).

Ivykdzius kelio rekonstrukcijg, jrengus biitinas saugaus eismo priemones (skirtingo lygio ir
ziedines sankryZas, viadukus, jungiamuosius kelius, panaikinus nesaugias nuovaZzas su Salutiniais keliais,
jrengus pésc¢iyjy ir dviraciy taka, perkélus autobusy sustojimo aiksteles j jungiamuosius kelius ir t.t.), per
25 metus bus iSsaugota 1 Zmogaus gyvybe, bus suZeista 14 Zmoniy maziau, lyginant su ,,0“ variantu

28



Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

3. Teritorijos, kurios gali biiti reikSmingai paveiktos, aplinkos charakteristikos

Specialiojo plano jgyvendinimas turéty didele reikSme Klaipédos rajono savivaldybéje, kurioje
gyvena apie 51308 gyventojy!?. Klaipédos rajono savivaldybés atraminj gyvenamyjy vietoviy tinkla
sudaro: 2 miestai Gargzdai (gyvena 15021 gyventojai'?) — rajono savivaldybés ir dviejy senitinijy (Gargzdy
ir Daupary-Kvietiniy) centras bei Priekulé (gyvena 1413 gyventojy'?); 7 miesteliai - Dovilai (gyvena 1246
gyventojai*?), Endriejavas (gyvena 640 gyventojy'?), Judrénai (gyvena 468 gyventojai'?), Kretingalé
(gyvena 936 gyventojai'?), Plikiai (gyvena 607 gyventojai'?), Veivirzénai (gyvena 840 gyventojyl?),
Vézaidiai (gyvena 1646 gyventojai'?) ir 303 kaimai. Kitoje Palangos miesto savivaldybés teritorijoje
gyvena apie 15732 gyventojust?.

Planuojamam rekonstruoti magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozui nuo 12,10 iki 19,20
km artimiausios gyvenamosios teritorijos, kaimai, kuriems darys jtaka specialiojo plano jgyvendinimas:
Normantai (gyventojy 290*?), Kopiistai (gyventojy 49 2), Dargu21a1 (gyventojuy 7812), Peskojai (gyventojy
148'%), Grabiai (gyventojy 34%?), Bruzdeilynas (gyventojy 34%?), Saipiai (gyventojy 29%?), Letikai
(gyventojy 39'?), Graudusiai (gyventojy 13'?).

Artimiausios LR saugomos teritorijos, kur numatomas specialiojo plano rengimas (magistralinio
kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcija) — Pajiirio regioninis parkas'®
kurio nedidelé dalis Siaurés rytinio pakras¢io ribojasi su nagrinéjamu kelio ruozu ~ 18,97 - 19,31 km. To
pacio kelio ruozo (~ 18,97 - 19,31 km) atkarpoje nagriné¢jamas kelio ruozas ribojasi su kita saugoma
teritorija — Saipiy krastovaizdzio draustiniu'* (Saipiy krastovaizdzio draustinio ir Pajiirio regioninio parko
ribos Sioje atkarpoje sutampa). Artimiausia ,,Natura 2000 teritorija BAST Pajiirio kopos (LTKLAO0009)
nutolusi ~ 1,3 km ] vakarus nuo nagrinéjamos teritorijos (planuojamo rekonstruoti kelio ruozo nuo 12,10
iki 19,20 km).

Planuojamos tikinés veiklos vieta (magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki
19,20 km) nekerta ir nesiriboja su kultiiros paveldo vertybémis jtrauktomis j kultiiros paveldo registro sarasa
taip pat nekerta ir nesiriboja su kultiiros paveldo objekty ir vietoviy apsaugos zonomis bei pozoniais.

Nagrin¢jama teritorija — magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km
neina per gamtinio karkaso teritorijas, ta¢iau neilgame ruoze kelio desin¢je (nuo ~ 18,1 iki nagrinéjamo
kelio ruoZo pabaigos 19,20 km) ribojasi su Europinés svarbos geoekologinés takoskyros™® gamtinio karkaso
dalimis, kurioms nustatytos kraStovaizdzio formavimo kryptys — grazinami ir gausinami krastovaizdzio
natiiraluma atkuriantys elementai'® (ties ~ 18,1 — 18,96 km), bei palaikomas ir stiprinamas esamas
krastovaizdzio pobiidis!’ (ties nagrinéjamos atkarpos ruozu, kuris ribojasi su Pajiirio regioninio parko
teritorija ir Saipiy krastovaizdZio draustiniu ~ 18,96 — 19,20 km).

12 Remiantis Lietuvos Respublikos 2011 mety gyventojy ir biisto suraS§ymo rezultatais. Lietuvos statistikos departamento
informacija. Remiantis Klaipédos rajono savivaldybés internetiniu tinklapiu Klaipédos r. savivaldybéje gyvena apie 49 637
gyventojai.

13 Skirtas i$saugoti Zemyninio pajiirio krastovaizdj, jo gamtine ekosistemg bei kultiiros paveldo vertybes, jas tvarkyti ir racionaliai
naudoti.

14 Skirtas i§saugoti Karklés-Saipiy kalvagiibrio ir dubaklonio krastovaizdj, mozaikiska misky, pelkiy ir drégny pajiirio pievy
kompleksa su tipiska pajurio natiiraliy pievy zZoline augalija, tradiciSkai susiformavusiag mozaikiska zZeménaudos struktiira,
teritorijoje vykdant reglamentuotg misky tikio, Zemés tkio ir rekreacing veikla ir iSlaikant tradicing apgyvendinimo struktiira.

15 Geoekologinés takoskyros — teritorijy juostos, jungian¢ios ypatinga ekologine svarba be jautrumu pasizyminéias vietoves:
upiy aukstupius, vandenskyras, auk§tumy ezerynus, kalvynus, pelkynus, priekrantes, pozeminiy vandeny intensyvaus maitinimo
ir karsto paplitimo plotus. Jos skiria stambias gamtines geosistemas ir palaiko bendrajg gamtinio krastovaizdZio ekologine
pusiausvyrg.

16 Grazinami ir gausinami krastovaizdzio natiiraluma atkuriantys elementai (Sis kra§tovaizdZio formavimo tipas taikytinas
zmogaus veiklos, pirmiausia agrarinés, gerokai pakeistose gamtinio karkaso teritorijose. Sios zonos susiformavo dél
technokratiSko nesubalansuoto zemés naudojimo pazeidziant ekologinés pusiausvyros salygas, nesilaikant racionalios
gamtonaudos reikalavimy. Siose zonose gamtinio krastovaizdZio formavimo kryptis yra regeneraciné-restauracing, susijusi su
sudétingy renattiralizaciniy priemoniy jgyvendinimu ir nauju ekologizuotu pozitiriu j iy teritorijy naudojima).

17 palaikomas ir stiprinamas esamas krastovaizdzio pobadis. Sis krastovaizdzio formavimo tipas lokalizuotas misrios naudmeny
mozaikos teritorijose, kuriose kaitaliojasi misky ir zemés tikio naudmenos, taip pat smarkiai pakeistos arba pazeistos gamtinés
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

Artimiausia misky teritorija (misky Zemé) nuo nagrinéjamos teritorijos nutolusi apie 9 m, kiti miskai

nutole nuo nagrin¢jamo kelio (ruoze nuo 12,10 iki 19,20 km) per ~ 19-25 m.
Artimiausia kertiné misko buveiné nutolusi nuo trasos pradzios (12,10 km) ~ 2 km j pietvakarius®®.

Detalus specialiojo plano jgyvendinimo pasekmiy vertinimas pateikiamas 6 skyriuje.

struktiiros miskuose. Siy teritorijy tvarkymui reikalingas tiek esamy funkcijy subalansavimas, tiek regeneracinés priemonés
ekologinéms kompensacinéms gamtinés struktiiros galioms stiprinti.

18 Remiantis Generalinés misky urédijos prie Aplinkos ministerijos Intelektualia misky @ikio elektroniniy paslaugy informacine
sistema, prieiga per internetg:
http://www.valstybiniaimiskai.lt/It/SaugomiObjektai/KertinesMiskoBuveines/Puslapiai/Kretingosmiskuuredija.aspx ~ [Zilréta:
2014-08-21].
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

4. Su specialiuoju planu susijusios aplinkos apsaugos problemos

Igyvendinant specialyjj plang sprendziamos esamos (ir augancios) eismo saugumo, patogumo,
kokybés, aplinkosauginés problemos - oro tar$os, triukSmo, taip pat neigiama jtaka rekreacijai ir turizmo
patrauklumui. Sias problemas jtakoja esamo kelio eismo saugumo ir komfortabilumo neatitikimas |
kategorijos magistraliniam keliui keliamy reikalavimy, didelis ir augantis autotransporto eismas, padidéj¢
poilsiautojy srautai vasaros sezono metu.

Kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos alternatyvy parinkimo
procese buvo sickiame kiek jmanoma iSvengti aplinkos apsaugos problemy, tac¢iau esamo kelio platinimui,
jungiamyjy keliy, viaduky ir sankryzy jrengimui bei péséiyjy ir dviraciy tako jrengimui bus reikalinga
paimti papildomai Zemés, paSalinti zeldinius trukdanéius kelio rekonstrukcijai ir eksploatacijai
(atsizvelgiant ir j eismo sauguma). Nedidel¢ jungiamojo kelio atkarpa ir sankryZza pateks i kraStines Pajiirio
regioninio parko ir Saipiy krastovaizdZio draustinio ribas, taip pat jungiamieji keliai ir planuojamos
sankryzos pateks j Pajiirio regioninio parko bufering apsaugos zong. Kelio jrengimas tiek gamtinéje, tiek
agrarin¢je mazai urbanizuotoje aplinkoje neiSvengiamai jtakos tam tikry naujy aplinkosauginiy problemy,
kurias numatoma spresti projektinémis, techninémis ir kompensacinémis priemonémis, atsiradima.

Detalesnis specialiojo plano jgyvendinimo pasekmiy vertinimas ir numatomy neigiamas pasekmes
aplinkai mazinanciy priemoniy parinkimas pateikiamas 6 skyriuje.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

5. Tarptautiniu, Europos bendrijos arba nacionaliniu lygmeniu nustatyti aplinkos
apsaugos tikslai, susij¢ su specialiuoju planu (kaip rengiant plang atsiZvelgta i
Siuos tikslus ir aplinkos apsaugg)

Lentel¢je pateikiami tarptautiniu, Europos Bendrijos bei nacionaliniu lygmeniu nustatyti
pagrindiniai aplinkos apsaugos tikslai, j kuriuos atsizvelgiama rengiant magistralinio kelio A13 Klaipéda-

Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialyjj plang.

5.1.1 lentelé. Tarptautiniu, Europos Bendrijos ir nacionaliniu lygmeniu nustatyti aplinkos apsaugos tikslai,
susij¢ su magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos

specialiuoju planu

Dokumentas

Aplinkos apsaugos tikslai, susije su specialiuoju planu

LR aplinkos apsaugos
strategija

Valstybinés aplinkos apsaugos strategijos tikslas - sudaryti prielaidas darniai (subalansuotai) Salies plétrai
iSlaikant $varia ir sveika gamting aplinka, iSsaugant biologing ir krastovaizdzio jvairove bei optimizuojant
gamtonauda.

Vienas i aplinkos apsaugos tiksly oro apsaugos srityje - maZinti ter§ima transporto i§metamosiomis dujomis.

Nacionaliné darnaus
vystymosi strategija

Nacionalinéje darnaus vystymosi strategijoje apibrézti Lietuvos darnaus vystymosi strateginiai prioritetai ir
principai.

Ilgalaikiai tikslai, susij¢ su specialiuoju planu — sumazinti transporto neigiama poveikj Zmoniy sveikatai ir
aplinkai, uztikrinti vienodas konkurencijos salygas laisvam ir saugiam keleiviy vezimui.

Pagrindiniai ekonomikos vystymosi transporto srityje tikslai ir uzdaviniai:

e llgalaikis tikslas — sukurti saugia, ekonomiskai efektyvig ir palankig aplinkai transporto sistema,
daugiau naudojancia alternatyviy degaly, sumazinti transporto neigiamg poveikj Zmoniy sveikatai ir
aplinkai, uztikrinti vienodas konkurencijos sglygas laisvam ir saugiam keleiviy vezimui;

e padidinti transporto sektoriaus ekonominj ir ekologinj veiksmingumg ir pasiekti, kad degaly
sgnaudos ir j org i$metamy terSaly ir Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekis didéty dvigubai 1é¢iau
nei kroviniy ir keleiviy pervezimo apimtis;

e  vienas i§ pagrindiniy trumpalaikiy uzdaviniy yra plétoti viesaji transporta, teikti pirmenybe ne
tokioms tarSioms ir mazesnj triuk§ma kelian¢ioms transporto priemonéms.

Ilgalaiké (iki 2025 mety)
Lietuvos transporto
sistemos plétros strategija

Strategija sickiama jgyvendinti svarbiausius ilgalaikius Lietuvos susisiekimo sistemos plétros
tikslus. Su specialiuoju planu susij¢ tikslai:
e  pasiekti ES valstybiy senbuviy transporto paslaugy kokybés ir techniniy parametry lygj;
e suteikti galimybe Lietuvos zmonéms patogiai ir greitai susisiekti su svarbiausiais Europos kultiiros,
turizmo ir komercijos centrais;
e tapti integralia ir svarbia Baltijos jiros regiono transporto sistemos grandimi (Vakarai—Rytai);
e  didinti konkurencinj pajéguma tarptautinése rinkose bei plétoti Transeuropini TEN — T keliy tinkla.
TEN-T plétros gairése prioritetas teikiamas saugiam eismui automobiliy keliuose.
Gyventojy, gyvenanéiy regionuose, judumui ir transporto paslaugy prieinamumui biitina tgsti TEN-
T privaziuojamyjy keliy modernizavima, trikstamy jungéiy jrengima.

Lietuvos tkio plétros iki
2020 mety ilgalaiké
Strategija

Strategijoje apibrézti svarbiausi ilgalaikiai ekonomikos augimo ir konkurencingumo strateginiai tikslai ir
valstybés veiksmai bei priemonés Siems tikslams pasiekti. Su specialiuoju planu susij¢ tikslai:

e  darni ekonominé plétra;

e sveika gamtiné aplinka dabartinei ir ateities kartoms.

Energijos  istekliy ir
energijos vartojimo
efektyvumo didinimo
transporto sektoriuje
2009-2020 mety
programa

Programos pagrindinis uzdavinys — sudaryti salygas jsisavinti esamas bei kurti ir diegti naujas efektyvaus
energijos vartojimo technologijas.

Programos tikslai susij¢ su specialiuoju planu:

* sumazinti zuvusiyjy skai¢iy eismo jvykiuose 50 proc.;

Lietuvos 2007-2013
mety Europos Sajungos
struktiirinés paramos
panaudojimo strategija

Vienas i§ strategijos prioritety - ekonominés infrastruktiiros efektyvinimas sumazinant nuostolius dél
transporto avaringumo nuo 2,7 proc. iki 2,2 proc. BVP;

Transporto baltoji knyga

Tai pagrindinis strateginis (gairinis) transporto politikos dokumentas ES lygmeniu. Jame numatyti svarbiausi
ES transporto ir logistikos sektoriaus i$Stkiai, tolesnés jo plétros gairés ir prioritetai. Dokumente sitiloma
ilgalaiké Europos Sajungos iniciatyvy strategija, skirta bendrai Europos transporto erdvei sukurti.
Dokumente siekiama (vienas i§ 10 konkurencingos ir efektyvaus istekliy naudojimo sistemos kriterijy) iki
2050 m. uztikrinti beveik visiska keliy sauga. Siekdama $io tikslo ES tikisi iki 2020 m. pasiekti, kad auky
keliuose sumazéty perpus (lyginant su 2010 m.), taip pat nurodyta, kad iki 2030 m. TEN-T pagrindinis
daugiartiSio transporto tinklas sklandziai veikty visoje ES, o iki 2050 m. jis turéty tapti kokybisku didelio
pajégumo tinklu, teikianciu atitinkamas informavimo paslaugas.

Zalioji knyga
TEN-T politikos perzitira

EK parengtas dokumentas kokia nors Europos integracijai svarbia tema. Paskelbdama Zaliaja knyga, Komisija
siekia paskatinti diskusijas ir konsultacijas konkrec¢iu klausimu. Jos pagrindu gali biiti rengiama Baltoji knyga,
apibendrinanti diskusijas ir sitilanti klausimo sprendimo budus.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

Dokumentas

Aplinkos apsaugos tikslai, susije su specialiuoju planu

Pagal 8j dokumenta, vienas i§ pagrindiniy dalyky, kuriais turi remtis Transeuropinio transporto tinklo (su
kuriuo jungiasi A13 kelias) politika — ] ja turi biti integruotas darnaus vystymosi aspektas.

LR ratifikuota ES tarybos

direktyva dél natiraliy
buveiniy ir laukinés
faunos bei

floros apsaugos

Direktyvos tikslas: padéti uztikrinti biologing jvairove, apsaugant natiiralias buveines ir lauking faung bei flora
europingje valstybiy nariy, kurioms taikoma Sutartis, teritorijoje. Priemonés, kuriy imamasi pagal §ia
direktyva, turi palaikyti ar atstatyti gera Bendrijos svarbos natiiraliy buveiniy ir laukinés faunos bei floros rtisiy
apsaugos biikle. Taikant priemones pagal §ia direktyva, atsizvelgiama j ekonominius, socialinius ir kulttirinius
reikalavimus bei regionines ir vietines charakteristikas.

Rengiant specialyjj plang atsizvelgiama j direktyvos principus ir tikslus.

LR ratifikuota Europos
krastovaizdzio konvencija

Konvencijos tikslas — skatinti krastovaizdzio apsaugs, tvarkyma ir planavima bei organizuoti Europos
bendradarbiavima krastovaizdzio klausimais. Viena i§ bendro pobiidzio priemoniy: integruoti kraStovaizdj
kaip reiSkinj j savo teritorijy ir miesty planavimo politika bei savo kultiiros, aplinkos, Zemés tikio, socialing ir
ekonoming politika, taip pat j kiekviena kita politikos sritj, galinCig turéti poveikio krastovaizdziui, pvz.,
transportg.

Rengiant specialyjj plana vadovaujamasi konvencijos tikslais ir principais.

LR ratifikuota Pasaulio

kulttiros ir gamtos
paveldo globos
konvencija

Konvencija ratifikavusios valstybés stengiasi:
=  priimti generaling politika, kuri siekty kultiiros ir gamtos paveldui suteikti tinkamg vaidmenj
bendruomenés gyvenime ir to paveldo globg integruoti i bendras planavimo programas;
= vystyti mokslinius ir techninius tyrimus bei paruosti veiksmingas priemones, kurios jgalinty valstybe
neutralizuoti grésme, iSkilusia kulttiros ir gamtos paveldui;
= imtis tinkamy jstatyminiy, moksliniy, techniniy, administraciniy ir finansiniy priemoniy, biitiny §io
paveldo identifikavimui, globai, i§saugojimui (konservavimui), prezentavimui ir reabilitavimui.

Rengiant specialyji plang atsizvelgiama j konvencijos principus ir tikslus.

Europos laukinés gamtos
ir gamtinés aplinkos
apsaugos konvencija

Konvencijos objektas yra uztikrinti laukinés floros ir faunos, jy natiiralios gyvenamosios aplinkos apsauga,
ypa¢ risiy ir buveiniy, kuriy apsaugai biitinas daugelio valstybiy kooperavimasis, ir paskatinti §j
kooperavimasi. Ypatingas démesys yra skiriamas rii§ims, ¢ia suprantamoms migruojancios, nykstancios ir
mazéjancios rusys.

Rengiant specialyjj plang atsizvelgiama j konvencijos principus ir tikslus.

Konvencija dél teisés
gauti informacija,
visuomenés dalyvavimo

priimant sprendimus ir
teisés kreiptis | teismus
aplinkos klausimais
(Orhuso konvencija)

Konvencijos tikslai: uztikrinti teis¢ gauti informacija, teis¢ visuomenei dalyvauti priimant sprendimus bei teis¢
kreiptis | teismus aplinkos klausimais, kad buty apsaugota kiekvieno dabartinés ir blisimy karty Zzmogaus teisé
gyventi jo sveikatai ir gerovei palankioje aplinkoje.

Rengiant specialyjj plang visuomen¢ jtraukiama j planavimo procesa, laikantis Orhuso konvencijos principy
ir kaip to reikalauja LR teisés aktai.
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6. Galimos reikSmingos tiesioginés, netiesioginés, kaupiamosios, saveikaujancios
(sinergetinés), trumpalaikés, vidutinés trukmés, ilgalaikés, nuolatinés, laikinos,
teigiamos ir neigiamos pasekmés aplinkai, taip pat biologinei jvairovei,
visuomenei ir jos sveikatai, gyviinijai, augalijai, dirvoZemiui, vandeniui, oruli,
klimatui, materialiajam turtui, kultaros paveldui (jskaitant architektirinj ir
archeologinj pavelda), krasStovaizdziui ir Siy veiksniy tarpusavio sgveikai)

6.1. LR ir ES svarbos saugomos teritorijos ir objektai

Saugomy teritorijy tinkla Klaipédos rajono savivaldybéje sudaro: 2 gamtiniai rezervatai (Nagliy gamtinis rezervatas,
Plazés gamtinis rezervatas), 1 nacionalinis parkas (Kur$iy nerijos nacionalinis parkas), 1 regioninis parkas (Pajirio regioninis
parkas), 2 biosferos poligonai (Kur$iy mariy biosferos poligonas, Vainuto mi$ky biosferos poligonas), 22 draustiniai, i$ jy: 1
geomorfologinis (Ablingos geomorfologinis draustinis), 1 hidrografinis (Graumenos hidrografinis draustinis), 1 botaninis
(Luzijos botaninis draustinis ), 2 zoologiniai (Minijos ichtiologinis draustinis, Veivirzo ichtiologinis draustinis), 2 botaniniai-
zoologiniai (Kalotés botaninis-zoologinis draustinis, Svencelés pievy botaninis-zoologinis draustinis), 3 telmologiniai
draustiniai (Aukstojo tyro telmologinis draustinis, Reiskiy tyro telmologinis draustinis, Svencelés telmologinis draustinis), 1
talasologinis draustinis (Karklés jurinis draustinis), 1 istorinis draustinis (Gintaro jlankos istorinis draustinis), 1 etnokultiirinis
draustinis (Karklés etnokultirinis draustinis), 1 urbanistinis/architektrinis (Juodkrantés urbanistinis draustinis), 8
kraStovaizdzio draustiniai (Alksnynés kraStovaizdzio draustinis, Garniy kalno krastovaizdzio draustinis, Klio$iy krastovaizdzio
draustinis, Minijos senslénio kraStovaizdzio draustinis, Olandy kepurés krastovaizdzio draustinis, Raganos kalno krastovaizdzio
draustinis, Saipiy krastovaizdZio draustinis, Veivirzo krastovaizdzio draustinis). Rajono teritorijoje i3skirta 11 buveiniy apsaugai,
bei 10 pauksciy apsaugai svarbiy teritorijy.

Saugomy teritorijy tinkla Klaipédos r. savivaldybéje papildo: 7 gamtos paveldo objektai i$ jy: 3 geologiniai (rieduliai:
akmuo Baravykas, Lapiskés akmuo, atodanga - Olandy kepurés skardis) 1 geomorfologinis (Vingio kopa), 3 botaniniai
(Svencelés gzuolas, Serny gzuolas, Trakiy vink$na), taip pat Kalviy atkuriamasis sklypas, platesné¢ informacija apie Klaipédos r.
savivaldybés teritorijoje esancias saugomas teritorijas pateikta.

6.1.1. LR saugomos teritorijos

Esama buklé

Artimiausios LR saugomos teritorijos, kur numatomas specialiojo plano rengimas (magistralinio
kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcija) — Pajiirio regioninis parkas®®,
kurio nedidelé dalis Siaurés rytinio pakras¢io ribojasi su nagrinéjamu kelio ruozu ~ 18,97 - 19,31 km. To
pacio kelio ruoZzo (~ 18,97 - 19,31 km) atkarpoje nagrin¢jamas kelio ruoZas ribojasi su kita saugoma
teritorija — Saipiy krastovaizdzio draustiniu?® (Saipiy krastovaizdzio draustinio ir Pajiirio regioninio parko
ribos Sioje atkarpoje sutampa, 6.1.2.1 pav.). Nagrinéjamas magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja
ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km ribojasi su Pajiirio regioninio parko buferine apsaugos zona?!, kurioje
reglamentuojama statyba ir inZinerinés infrastruktiiros jrengimas, skatinamas Zeldiniy formavimas
agrarinése teritorijose.

Kiti saugomi gamtiniai objektai

19 Skirtas i§saugoti Zemyninio pajiirio krastovaizdj, jo gamtine ekosistema bei kultiiros paveldo vertybes, jas tvarkyti ir racionaliai
naudoti.

20 Skirtas i$saugoti Karklés-Saipiy kalvagiibrio ir dubaklonio krastovaizdj, mozaikiska misky, pelkiy ir drégny pajirio pievy
kompleksa su tipiska pajurio natiiraliy pievy zZoline augalija, tradiciSkai susiformavusiag mozaikiska zZeménaudos struktiira,
teritorijoje vykdant reglamentuotg misky tikio, Zemés tkio ir rekreacing veikla ir iSlaikant tradicing apgyvendinimo struktiirg.

21 Remiantis LR aplinkos ministro 2005-06-02 jsakymu Nr. D1-282 ,,Dél Pajiirio regioninio parko tvarkymo plano patvirtinimo®,
$ioje zonoje draudziama vykdyti statybas, pazeidzian¢ias reljefo raiskuma bei didinangias regioninio parko vizualine tar§a. Cia
taip pat neleidziama statyti stambiy civiliniy ar gamybiniy objekty, galinéiy turéti neigiama poveikj regioninio parko gamtinei
ekosistemai. Vizualinés apsaugos aspektu svarbiausias démesys skiriamas statyboms reguliuoti. Rekomenduojamas dviejy tipy
uZstatymas: vienkieminiai ir kupetiniai kaimai. Vienkiemiai kuriami @ikininky tkiuose, kupetiniai kaimai formuojami esamy
kaimy vietose, centralizuotai jrengiant inzinerinius tinklus. Bendras uzstatymo plotas vienkiemiuose negali virSyti daugiau nei
2% tkio ploto, kupetiniuose kaimuose — nuo 2,5% iki 5,0%. Naujus statinius rekomenduojama neutralizuoti Zeldiniy grupémis
prie sodyby ir apsauginiais keliy Zeldiniais. Privalomas dalinis Zemés tikio naudmeny uzsodinimas misku vykdomas pagal
parengtus specialius misky iSdéstymo Zemétvarkos projektus. Zemés fikio naudmenose turéty dominuoti pievos ir ganyklos.
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Gamtos paveldo objekty 2 km spinduliu ir toliau aplink nagrinéjamo kelio ruozg nuo 12,10 iki 19,20
km néra.

Magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta kertiniy misko
buveiniy, artimiausia kertiné misko buveiné nutolusi nuo trasos pradzios (12,10 km) ~ 2 km } pietvakarius
(Kukutiskiy miske)?2.

LR Aplinkos ministerijos saugomy riiSiy informacinés sistemos ,,Lietuvos teritorijos natiiralioje
gamtinéje aplinkoje gyvenanciy ar laikinai esan¢iy saugomy laukiniy gyviny, augaly ir gryby rasiy
informaciné sistema* duomenimis®3, saugomy riisiy radaviediy/augavieéiy prie nagrinéjamo kelio ruozo
nuo 12,10 iki 19,20 km néra pazyméta.

Pasekmés

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcija bus vykdoma
esamo kelio juostoje, taciau bus rekonstruojamos sankryzos ir jrengiami lygiagretiis pagrindiniam keliui
jungiamieji keliai vietiniam eismui, todél bus reikalinga papildoma zemé (taip pat ir Zemé esanti Pajiirio
regioninio parko buferinéje apsaugos zonoje ir Saipiy krastovaizdzio draustinio pakrastyje). Remiantis LR
aplinkos ministro 2005-06-02 jsakymu Nr. D1-282 ,Dél Pajurio regioninio parko tvarkymo plano
patvirtinimo® regioninio parko buferinéje apsaugos zonoje nedraudziama rekonstruoti esamy keliy, taciau
draudziama vykdyti statybas, paZeidziancias reljefo raiSkumag bei didinancias regioninio parko vizualing
tarSg, taip pat neleidziama statyti stambiy civiliniy ar gamybiniy objekty, galinCiy turéti neigiama poveikj
regioninio parko gamtinei ekosistemai.

Kalbant apie valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13 ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstravimo pasekmes Pajiirio regioniniam parkui ir Saipiy krastovaizdzio draustiniui (draustinio ir parko
ribos ties nagrinéjamu magistraliniu  keliu sutampa), reikia paminéti, kad I, la ir II alternatyvy
igyvendinimo atveju nuo ~ 18,94 iki galo 19,20 ir toliau planuojamas jungiamasis kelias ir Ziediné sankryza
(su keliu Nr. 2253 | Nemirsetg) kirsty Pajtirio regioninio parko Siaurés rytinio pakras¢io dalj apie 577 m
ilgio ruoze. Lyginant alternatyvas tarpusavyje poveikis buty labai panaSus — reikalingas paimti visuomenés
poreikiams Zemés plotis Saipiy krastovaizdzio draustinyje yra 1,36 ha (I ir Il variantai) ir 1,03 ha (la
variantas).

Planuojamos jrengti sankryzos 13,1 km ir 14,7 km visy (I, la, I1) alternatyvy atvejais patekty j Pajiirio
regioninio parko buferinés apsaugos zonos pakrast. Iir II alternatyvy atveju kelio kair¢je puséje saugumui
uztikrinti planuojamas ir jungiamasis kelias, kuris taip pat patekty j $ig zona. la alternatyvos atveju
jungiamasis kelias neplanuojamas, taciau dalis pés¢iyjy taky ir jungiamyjy keliy atkarpy ties sankryZomis
1 bufering apsaugos zong patekty.

Kelio rekonstrukcijos sprendiniai projektuojami taip, kad patekty j kuo maziau zeldiniais apaugusias
vietas, kad naujai jrengiamoje sankryzoje iSlikty ir ja puoSty jau augantys zeldiniai, ta¢iau minimalus
zeldiniy kirtimas neiSvengiamas. ISkirtimg rekomenduojama kompensuoti naujais papildomais zeldiniais
Nemirsetos sankryzoje. Pagal saugomy teritorijy jstatymo 7 punkta valstybiniy parky buferinés apsaugos
zonose draudZiama statyti statinius, jeigu jie blogina paveldo objekty eksponavimo salygas, didina
teritorijos vizualig (regimaja) tar$g. Rekonstruojant kelig ir naudojant maskuojamgsias priemones viaduky
Slaitams (placiau apie priemones, Zr. 9 priede) reglamentai pazeisti nebus.

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos teiké uzklausimg Valstybinei
saugomy teritorijy tarnybai prie aplinkos ministerijos, rastas Nr. (6.35)2-3241 ,,Pasitlymas dél parengty
Pajiirio regioninio parko ir jo zony bei buferinés zonos riby plano ir Pajiirio regioninio parko tvarkymo
plano sprendiniy®. Valstybinés saugomy teritorijy tarnybos prie aplinkos ministerijos atsakymas Nr. (3)-
V3-2004(12.1) ,,Dél pasitlymo Pajiirio regioninio parko planavimo dokumentams* pateikti 2 priede.

Atsizvelgiant j aukSc¢iau iSdéstytus argumentus, bei | tai, kad numatytos kelio rekonstrukcijos vietoje
jau yra inzinerinis statinys — kelias, o0 projektuojama skirtingo lygio sankryza (I, Ia, II alternatyvy atvejais)

22 Remiantis Generalinés misky urédijos prie Aplinkos ministerijos Intelektualia misky tikio elektroniniy paslaugy informacine
sistema, prieiga per internetg:
http://www.valstybiniaimiskai.lt/It/SaugomiObjektai/KertinesMiskoBuveines/Puslapiai/Kretingosmiskuuredija.aspx[ Zitiréta:
2014-08-21].
2 Prieiga per interneta: https://sris.am.It/ [zitréta: 2014-11-19].
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ir jungiamieji keliai (I, IT alternatyvy atvejais) kirs Pajtirio regioninio parko ir jo buferinés apsaugos zonos
pakrastj, didelés ilgalaikés Zalos saugomoms vertybéms nedarys.

L3 pajirio
regioninio parko
ribos

kraStovaizdzio

draustinio ribos

Nagrin¢jama 1
alternatyva

:l Sklypy ribos

(I Pajiirio
regioninio parko
ribos

B85 Saipiy
krastovaizdzio

draustinio ribos

Nagrinéjama Ia
alternatyva

|:| Sklypy ribos
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kraStovaizdzio
draustinio ribos
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alternatyva

:l Sklypy ribos

Ll 228

6.1.1.3»pa. IT alternatyva saugomy teritorijy ativiliu

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazinti ar
kompensuoti

Ukiné veikla pajirio regioninio parko ir Saipiy kraStovaizdzio draustinyje bus vykdoma
vadovaujantis LR saugomy teritorijy jstatymu, LR vyriausybés nutarimu Nr. 318 ,Dél gamtiniy ir
kompleksiniy draustiniy nuostaty patvirtinimo*, Pajiirio regioninio parko apsaugos reglamentu, patvirtintu
LR Aplinkos ministro, Pajiirio regioninio parko nuostatais (LR vyriausybés nutarimas, Nr. 490, bei kitais
veikla regioniniame parke reglamentuojanciais teisés aktais, reglamentais, taisyklémis ir nuostatais.

Remiantis 2001-12-04 saugomy teritorijy jstatymu Nr. [X-628 kraStovaizdZio draustiniuose draudziama naikinti ar zaloti reljefo formas bei

saugomus objektus.

Pagal LR vyriausybés 2008-04-02 nutarimg Nr. 318 ,Dél gamtiniy ir kompleksiniy draustiniy nuostaty patvirtinimo* draustiniuose

draudziama jrengti atlieky saugojimo aiksteles ir jy surinkimo punktus, sgvartynus; statyti, laikyti ir naudoti vagonélius ir kilnojamuosius

objektus arba jrenginius (namelius, konteinerius, nebenaudojamas transporto priemones, sandéliukus, garazus, bitininky ir sodininky

vagonélius arba namelius), i$skyrus atvejus, numatytus Lietuvos Respublikos statybos jstatyme ir kituose teisés aktuose ir teisés akty

nustatyta tvarka masiniy renginiy organizavimo tikslu naudojamus laikinus statinius, objektus ir jrenginius; ne keliuose vazinéti motorinémis

transporto priemonémis, jas statyti ar kitaip eksploatuoti (jskaitant dvirates, trirates ir keturrates savaeiges transporto priemones), i§skyrus
specialigsias transporto priemones, zemés ir misky tikio technikg Lietuvos Respublikos jstatymy ir kity teisés akty nustatyta tvarka.

Vadovaujantis Pajiirio regioninio parko apsaugos reglamentu, inzineriniai statiniai, inzineriniai tinklai bei susisiekimo komunikacijos
projektuojamos, statomos (tiesiamos), rekonstruojamos ar kapitaliskai remontuojamos kuo maziau keiciant krastovaizdzio pobudj bei
neter$iant aplinkos. Projektuojant ar rekonstruojant kelius, teritorijy planavimo dokumentuose numatytus naudoti autoturizmui, gerinant
keliy dangg islaikomas esamy keliy pobudis (susiformave vingiai, nuolydziai, kt.), bei istoriniu pozitiriu vertingos kelio dangos.

Siekiant kuo mazesnio neigiamo poveikio, kelio rekonstrukcijai reikalingos zemés bus paimama kaip
galima maziau.

Atsizvelgiant j bendruosius reikalavimus, taikomus Pajiirio regioniniam parkui ir Saipiy
krastovaizdzio draustiniui bus iSsaugojamos reljefo formos bei saugomi objektai, saugomy teritorijy ribose
ir jy buferinés apsaugos zonoje nebus jrengiamos atlieky saugojimo ir statybos darby aikstelés. InZineriné
infrastrukttra bus projektuojama kuo maziau keiciant krastovaizdzio pobiuidj bei nesukeliant vizualinés ir
fizinés aplinkos tarSos, rekonstruojant kelig bus iSlaikomas kelio pobudis, kaip nurodyta Pajirio regioninio
parko apsaugos reglamento reikalavimuose.

Ruosiami techninio kelio rekonstrukcijos projektai bus derinami su Pajurio regioninio parko
direkcija.
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6.1.2. Natura 2000 teritorijos

Esama buklé

Artimiausia ,,Natura 2000* teritorija BAST Pajurio kopos (LTKLAO0009) nutolusi ~ 1,3 km i
vakarus nuo nagrin¢jamos teritorijos (planuojamo rekonstruoti kelio ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km). Kitos
,Natura 2000 teritorijos nuo nagrinéjamos teritorijos nutolusios: ~ 1,9 km i vakarus Nemirsetos
smiltpievés, PAST (LTKREBO0O1); ~ 2,4 km ] vakarus Baltijos jiiros priekranté, BAST (LTPAL0001); ~
2,4 km | vakarus Baltijos jiiros priekranté, PAST (LTPALBO0O1).

Artimiausios saugomos teritorijos planuojamos veiklos atzvilgiu pazymétos 6.1.2.1 pav.

e % ¥ @ Valstybiniai rezervatai | Regioniniai parkai
o . | Draustiniai | Regioniniai parkai
| % . % "\,f/):.‘.:‘,'-‘.:i r ANAICIA ¥ Valstybiniai draustiniai ¥ Funkginio prioriteto zonos
0 9.9 X ‘A 2 SLUSEr S ¥ Savivaldybiy draustiniai | Konservacinio prioriteto
I’ 'S’ 4 "S'JJFQ{'JT’U%!U i |  Valstybiniai parkai ! D Rezervatai
f ° SR AUSTINIS] Girkalia & Nacionaliniai parkai v Draustiniai
: G Gibisélia { v E] Nacionaliniai parkai Y D Ekologinés apsaugos prioriteto
X Kibeiksc |  Funkinio prioriteto zonos ¥ Rekreacinio prioriteto
KA .. _: J_;/_,'. ) v Knnsﬁwanmo rioriteto v Dkinio prioriteto
2 K EX { ) % Rezervatal V] [ Zemes ko
b %" apipial v Draustiniai [ wisky dlio
K 2 Lankucia v D Ekologinés apsaugos prioriteto ¥ |:| Bendrojo naudojimo vandens ikio
A AT Bruzdeilynas % Rekreacinio prioriteto v E Kitos akinio prioriteto
i & S AR N R Eie - 7] Dkinio prioritet 7] Kito prioriteto
! m:QL 2 RAASTOVAIZ15 716 Planuojamas S ‘% Ig‘mefukm 7 [E] Gyvenamosios paskities
G.’T"£: ; "3 ¢ PLAZES RAUS S & 3¢ .
: UEKRAN ; < BL. AUSTINISS Grabial :lgnsu?on kelio Nr. = Q Miky ikio ~ Kitos paskirties
| X X P ‘ - fuozas nuo - ki | Biosferos stebésenos (monitoringo) teritoriios
- Lt v D Bendrojo naudojimo vandens ikio
¥ ATAS
o ds .‘?'j 12:1? d‘“ 19:20%n o E Kitos Gkinio prioriteto .
¢ K - ]  Kito prioriteto
« m > ' _,.,5 - T D Gyvenamosios paskirties
.' g.ﬂ:m P, v Kitos paskirties = JNatuaZD;)-] .. _ arbics teritor
ﬂ"a ‘.’_‘ ."3 v q' g __‘ aU(T:(.”-l apsaugal svarbios ten GYZ?GS
| e’ Wt (ARKLESY Kunkial p. e 4 Buveiniy apsaugai svarbios teritorijos
) ol SOET I OKU TTO RIS Rophatal
5 : - = Pipi
AR RS, ',J‘iﬁ.'UJ”kl'?ﬁfv- Darguiiai Nokmanta P . . . .
: § ) y Planuojamas rekonstruoti kelio ruozas nuo
Zeigiai -
STANDY KEPU RED 12,10 iki 19,20 km.
LANDU IREPL HES . .
LV 6.1.2.1 pav. Saugomy (tame tarpe ir Europinés
pre HAUSTINIS % ¢ . ..
" Kalnuvénai
o4 ; LEiEs . Kalord svarbos saugomy Natura 2000) teritorijy
\ 0%, N O AN NS ZZE0IIGIN TS st 1. ) . . v .1 .
N ot T /O 1§sidéstymas nagrinéjamos teritorijos atzvilgiu.
oS N KALOTE Glaudéna .. .
R85 ‘ Kukulidkiai ... Prieiga per interneta: https://stk.am.It/portal/
..... LV 21
2 LABRENCISKE [zitiréta: 2014-09-30].
GIRULIAI
Pasekmés

Bus rekonstruojamas esamas magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja.

Igyvendinus planuojamg tkin¢ veikla, nepriklausomai kuri alternatyva (I, Ia, ar II) bus pasirinkta
atstumas nuo rekonstruojamo kelio iki Natura 2000 teritorijy dél jrengiamos sankryZos (su keliu Nr. 2253
] Nemirsetg), bei jungiamyjy keliy jrengimo, labai neZymiai sumazés (~ 10-40 metry, atstumas iki
artimiausios ekologinio tinklo Natura 2000 teritorijos— Pajtrio kopos (kodas LTKLA0009) bity ~ 1 - 1,2
km), manoma, kad reik§mingy neigiamy pasekmiy Natura 2000 teritorijoms ir saugomoms vertybéms
nebus.

Valstybinés saugomy teritorijy tarnybos prie Aplinkos ministerijos rastas ,,Dél planuojamos tikinés
veiklos poveikio Natura 2000 teritorijoms reikSmingumo nustatymo®, pateiktas 2 priede.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumaZinti ar
kompensuoti
ReikSmingy neigiamy pasekmiy nebus, todél priemoniy nenumatoma.

6.2. LR Gamtinis karkasas

Esama buklé
Gamtinio kraStovaizdzio ekologinio stabilizavimo teritorijy sistemg Salyje nustato LR teritorijos
bendrajame plane patvirtintas gamtinio karkaso elementy lokalizavimas.
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Gamtinio karkaso paskirtis:

» Sukurti vientisa gamtinio ekologinio kompensavimo teritorijy tinkla, uztikrinantj krastovaizdzio geoekologing
pusiausvyra ir gamtinius ry$ius tarp saugomy teritorijy, sudaryti prielaidas biologinei jvairovei iSsaugoti;

» Sujungti didziausia ekologing svarbg turinCias buveines, jy aplinka bei gyviny ir augaly migracijai reikalingas
teritorijas;

» Saugoti natiiraly krastovaizdj ir gamtinius rekreacinius isteklius;

* Didinti Salies miskinguma;

* Optimizuoti kraStovaizdzio urbanizacijos bei technogenizacijos ir Zemés tikio plétra.

Nagrinéjama teritorija — magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km
neina per gamtinio karkaso teritorijas, taciau neilgame ruoze kelio deSin¢je (nuo ~ 18,1 iki nagrin¢jamo
kelio ruozo pabaigos 19,20 km) ribojasi su Europinés svarbos geoekologinés takoskyros?* gamtinio karkaso
dalimis, kurioms nustatytos krastovaizdzio formavimo kryptys — grazinami ir gausinami kraStovaizdzio
natiiraluma atkuriantys elementai®® (ties ~ 18,1 — 18,96 km), bei palaikomas ir stiprinamas esamas
krastovaizdzio pobiidis?® (ties nagrinéjamos atkarpos ruozu, kuris ribojasi su Pajiirio regioninio parko
teritorija ir Saipiy krastovaizdZio draustiniu ~ 18,96 — 19,20 km), 7r. 6.2.1 pav.

Ties ~ 18,1 — 18,96 km (Kkur ribojasi nagriné¢jama trasa) geoekologiniy takoskyry gamtinio karkaso
teritorijoje (trasos desinéje) vyrauja laukai, nedideli miskeliai.

Ties nagrinéjamos atkarpos ruozu, kuris ribojasi su Pajiirio regioninio parko teritorija ir Saipiy
krastovaizdzio draustiniu (~ 18,96 — 19,20 km), vyrauja sumedéj¢ Zeldiniai, zeldiniy juostos.

Pasekmés

Rekonstruojamas esamas magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km,
taCiau la alternatyvos atveju sankryza su keliu Nr. 2253 (i Nemirsetg), pésciyjy takai ties viaduku, o [ ir II
alternatyvy atvejais ir planuojamas jungiamasis kelias nei§vengiamai patekty j gamtinio karkaso teritorija.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazinti ar
kompensuoti

Ukiné veikla gamtinio karkaso teritorijose gali biiti vykdoma Planuojamos tikinés veiklos poveikio
aplinkai vertinimo jstatymais Lietuvos Respublikos Vyriausybés nustatyta tvarka, numatant ir jgyvendinant
Jvairiapuses priemones antropogeniniam poveikiui kompensuoti, gamtiniam krastovaizdziui ir biologinei
jvairovei iSsaugoti. Siekiant kuo maZesnio neigiamo poveikio, bus paimama kaip galima maZiau Zemes.

Techninio projekto metu, atsizvelgiant | kelio reikSme, eismo saugumo aspektus numatomas
apzeldinimas, taip 1§ dalies kompensuojant reikalingus iSkirsti Zeldinius. Numatomas sankryzy (Romuy,
Karklés, Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy kaimo (~ 16 km), apzeldinimas. Taip pat nhumatoma
apzeldinti viaduky $laitus. Pagal Gamtinio karkaso nuostaty 2010-07-16 Nr. D1-62 9 punkta, pagal kurj
reikalingas apzeldinimas ne misko Zzeméje, projekte numatytas Nemirsetos sankryzos apzeldinimas, todél
reglamentai bus uZztikrinti.

24 Geoekologinés takoskyros — teritorijy juostos, jungiangios ypatinga ekologine svarba be jautrumu pasiZymingias vietoves:
upiy aukstupius, vandenskyras, aukStumy ezerynus, kalvynus, pelkynus, priekrantes, pozeminiy vandeny intensyvaus maitinimo
ir karsto paplitimo plotus. Jos skiria stambias gamtines geosistemas ir palaiko bendraja gamtinio krastovaizdzio ekologing
pusiausvyra.

% Grgzinami ir gausinami krastovaizdZio natiiralumg atkuriantys elementai (3is kraStovaizdzio formavimo tipas taikytinas
zmogaus veiklos, pirmiausia agrarinés, gerokai pakeistose gamtinio karkaso teritorijose. Sios zonos susiformavo dél
technokratiSko nesubalansuoto zemés naudojimo pazeidziant ekologinés pusiausvyros salygas, nesilaikant racionalios
gamtonaudos reikalavimy. Siose zonose gamtinio krastovaizdZio formavimo kryptis yra regeneraciné-restauracing, susijusi su
sudétingy renattralizaciniy priemoniy jgyvendinimu ir nauju ekologizuotu poziiiriu j Siy teritorijy naudojima).

26 Palaikomas ir stiprinamas esamas kragtovaizdzio pobadis. Sis kradtovaizdZio formavimo tipas lokalizuotas misrios naudmeny
mozaikos teritorijose, kuriose kaitaliojasi misky ir zemés tikio naudmenos, taip pat smarkiai pakeistos arba pazeistos gamtinés
struktiiros miskuose. Siy teritorijy tvarkymui reikalingas tiek esamy funkcijy subalansavimas, tiek regeneracinés priemonés
ekologinéms kompensacinéms gamtinés strukttros galioms stiprinti.
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= = m m m m 1 Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km

6.2.1 pav. Klaipédos r. savivaldybés teritorijos bendrojo plano gamtinio kraStovaizdzio, biologinés
jvairovés, gamtos ir kultiiros paveldo brézinio fragmentas. Prieiga per internetg: http://klaipedos-
r.It/oldweb/?1t=1252479830 [zitréta: 2014-11-19].

6.3. Krastovaizdis

Esama buklé

Planavimo objektas (planuojama teritorija) — yra palei magistralinio kelio A13 Klaipéda—Liepoja
ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km yra Vakary Lietuvos regione, tarp Klaipédos ir Palangos, kaimiskajame
krastovaizdyje, kuris pastaraisiais metais pamazu transformuojasi j priemiestinj: pievy ir ganykly vietose
vyksta mazaauk$éiy gyvenamuyjy teritorijy plétra, vietomis formuojasi istisi jy kvartalai. Si plétra matyti
abiejose kelio pusése, taciau Siek tiek atokiau nuo pacio kelio. Urbanizuotas Klaipédos miesto kraStovaizdis
liecka nutoles j pietus. Kelias nekerta dideliy upiy, nepriartéja prie ezery ar tvenkiniy, aplinkoje néra
vaizdingy sléniy, piliakalniy.

Kelias yra banguotame reljefe, budingas reljefo tipas — giibriai. Nagrin¢jama vieta priskiriama
Vakary Zemaidiy lygumos Karkliniy apskalautam moreniniam giibriui. Reljefas nepasizymi dideliais
peraukstéjimais.

Beveik visas rekonstruojamas ruozas kairéje kelio puséje ribojasi su buferinés apsaugos zona — tai
viena i§ ekologiniy apsaugos zony, skirta Pajurio regioninio parko apsaugai. Apsaugos zona apima pievas,
miskelius, kaimus.

Uz buferinés apsaugos zonos apie 577 metry ilgio rekonstruojamo kelio ruozo (~18,96-19,31 km)
ribojasi su Pajiirio regioniniu parku ir jame esanéiu Saipiy krastovaizdZio draustiniu.
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Nagrin¢jamo kelio Siauriné dalis patenka j regioninés svarbos gamtinio karkaso teritorija — europinés
svarbos geoekologing takoskyra, apimancig Pajiirio regioninj parka ir jame esancias ,,Natura 2000*
teritorijas, draustinius.

Misky teritorijos priartéja prie nagrin¢jamo kelio ruozuose nuo 18,2 iki 18,3 km (kairéje pus¢je), nuo

18,71 km iki 18,9 km (desinéje puséje), ~ nuo 18,96 km iki ~19,31 km (kairéje puséje) ir ruoze nuo 19,42
km — 19,57 km (kairéje puséje).

Remiantis Lietuvos CORINE Zemés dangos duomeny baze?” nagrinéjama teritorija susideda i$ Siy
zeménaudy tipy:

e Keliy ir gelezinkeliy tinklas ir su juo susijusi zeme (nagrinéjamo kelio ruozo pradzioje);

e Nedré¢kinamy dirbamy zemiy (~ nuo nagrinéjamo kelio ruozo pradzios 12,10 iki 14,45 km,
nuo ~ 14,9 km iki 16,6 km ir ~ nuo 17,7 iki 18,6 km) ;

e Kompleksiniai zemdirbystés plotai (~ nuo 14,45 km iki 14,9 km, ~ nuo 16,6 iki 17,7 km ir ~
nuo 19,0 iki nagrin¢jamo kelio ruozo pabaigos 19,20 km deSinéje puséje);

e Lapuociy miskai (~ nuo 18,6 iki 19,0 km kelio desingje puséje ir ~ nuo 18,85 iki 19,23 km
kairéje puséje).

Detalesnis valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20
km rekonstrukcijos poveikio kraStovaizdziui vertinimas pateikiamas 9 priede.

Pasekmés

Vizualiniai pokyciai. Esamo kelio rekonstrukcija turés jtakos naujy kelio elementy atsiradimui
(sankryzy, viaduky, apjungiamyjy keliy, pésciyjy ir dviraciy taky), kurie neiSvengiamai pakeis esamag
kraStovaizdj, praplés kelio erdve. Taciau tinkamai rekonstruotas kelias kaip tik gali padidinti
krastovaizdzio vertg, iSrySkindamas jo linijg, atverdamas panoramas keleiviams ir dviratininkams,
suformuodamas patrauklig aplinka tiek susisiekimui, saugumu, tiek aplinkiniams gyventojams.

Poveikis dél reljefo formy keitimo. Rekonstrukcija planuojama atsizvelgiant j reljefa, visgi reljefo
formy paauksStinimas numatomas d¢l naujai formuojamy sankasy paciam keliui, apjungiamiesiems keliams,
dviraciy takui ir viaduky jrengimui. Siekiant suSvelninti pokycius ir atsizvelgiant j vyraujant] kaimiSka
krastovaizdj, numatoma formuoti aptakius, o ne stacius $laitus.

Saugomos krastovaizdZio teritorijos. Beveik visas kelio ruozas ribojasi su Pajiirio regioninio parko
buferinés apsaugos zona ir tik ruozo pabaiga, apie 400 m atkarpoje (~18,96-19,31 km), ribojasi su paciu
Pajiirio regioniniu parku ir jame esanéiu Saipiy kraitovaizdzio draustiniu. Besiribojanti dalis apaugusi
misku. Rekonstrukcijos sprendiniai projektuojami taip, kad patekty ; kuo maziau zZeldiniais apaugusias
vietas, kad naujai jrengtoje sankryZoje islikty ir ja puoSty jau augantys Zeldiniai, ta¢iau minimalus kirtimas
neiSvengiamas. ISkirtimg rekomenduojama kompensuoti naujais papildomais zeldiniais Nemirsetos
sankryZoje. Pagal Saugomuy teritorijy jstatymo 7 pkt. valstybiniy parky buferinés apsaugos zonose
draudziama statyti statinius, jeigu jie blogina paveldo objekty eksponavimo salygas, didina teritorijos
vizualig (regimaja) tar$a. Rekonstruojant kelig ir naudojant maskuojamasias priemones viaduky Slaitams
nei vienas 18 $iy reglamenty pazeisti nebus.

Gamtinis karkasas. Kelio dalis prie Nemirsetos sankryzos patenka j regioninés svarbos gamtinio
karkaso teritorijag — europinés svarbos geoekologine takoskyra, apimancig Pajiirio regioninj parka. Pagal
Gamtinio karkaso nuostaty 2010-07-16 Nr. D1-62 9 pkt. reikalingas apzeldinimas ne misko Zeméje, todél
siekiant uztikrinti reglamentus — privalomas Nemirsetos sankryzos apzeldinimas.

Apzeldinimas. Esamas kelias dalinai apzeldintas, o dalyje kelio atsiveria regyklos i kaimiska
krastovaizdj. Dal; Zeldiniy numatoma iSsaugoti, taciau dalies Zeldiniy iSkirtimas neiSvengiamas ir jj
rekomenduojama kompensuoti naujais Zeldiniais. Siekiant i§vengti monotoniskumo ir dél eismo saugumo
nerekomenduojamas istisinis kelio apzeldinimas, o tik tam tikrose vietose (Romy, Karklés, Nemirsetos
sankryZose) bei atkarpoje tarp magistralinio ir jungiamojo kelio uz Peskojy ar kitose vietose, kur néra
pavojinga eismo saugumo atzvilgiu. Rekomenduojama kuo intensyviau viaduky pylimy §laitus uZsodinti

27 Remiantis Aplinkos apsaugos agentiiros duomenimis. Prieiga per interneta: http://gis.gamta.lt/map/. [zitréta: 2014-10-20].
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medZiais ir kriimais, formuojant laisvas jy grupes, netaisyklingos formos Zeldynus. Tikslus apzeldinimas
turéty biti pateiktas kelio techniniame projekte. Ziedines sankryzas ar jy dalj apZeldinti $ilokais (Zydin¢ia,
mazai priezitiros reikalaujancia zoline danga).

Rekreacija. Numatomas reik§mingas teigiamas poveikis rekreaciniy teritorijy pasiekiamumo
pageréjimui dél planuojamy nutiesti pésciyjy ir dviraciy taky. Dar vienas teigiamas aspektas, kad daugelyje
viety, taka nuo kelio skirs esami medziai, kurie rekonstrukcijos metu bus iSsaugomi.

Poveikio jvertinimas. Ivertinus rekonstravimo sprendinius ir krastovaizdj, rekomenduojamos kelio
aplinkos pagerinimo priemones, todé¢l ilgalaikis reikSmingas neigiamas poveikis krastovaizdziui
nenumatomas. Laikinas neigiamas vizualinis poveikis kraStovaizdziui galimas kol bus atlickami statyby
darbai. Po statyby kelio aplinka bus sutvarkyta, rekultivuota, apzeldinta.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazinti ar
kompensuoti

Rekomendacijos projektavimui. Rengiant kelio rekonstrukcijos techninj projekta bei projektuojant
autobusy stoteles, sienutes apsaugai nuo triukSmo numatoma vadovautis leidiniu ,,Krastovaizdzio
formavimo gairés valstybiniams keliams ir gelezinkeliams® (Samuchoviené O., Braga A. ir kt., 2013),
kuriose pateikiamos rekomendacijos keliy tiesimui, zeldinimui, mazyjy Ziediniy sankryzy jrengimui, $laity
formavimui, pralaidy komponavimui ir kt.

Rekomendacijos kelio ir sankryzy apZeldinimui. Zeldinimas turéty maskuoti naujy viaduky
dominavimg krastovaizdyje, pagyvinti aplinka. Kad nereikty papildomai paimti Zemés visuomenés
poreikiams, kad biity uztikrintas eismo saugumas Zeldinius numatoma komponuoti sankryzose, viaduky
Slaituose, tarp magistralinio kelio ir jungiamyjy keliy uz Peskojy kaimo. Kelio rekonstrukcijos metu
numatomi maskuojamieji zeldiniai: viaduky sankasy papédéje reikty sodinti auk$tus medzius, krimus, kad
viadukai savo auks¢iu nedominuoty aplinkoje. Medzius ir kriimus, jy derinius sitiloma parinkti ir iSdéstyti
atsizvelgiant | kelio reikSme, t.y., kad kelias magistralinis ir keliami dideli reikalavimai eismo saugumui,
taip pat jvertinus dominuojancius lapuocius medzius bei siekiant pagyvinti monotoniska kaimiska
krastovaizdj.

Detalesn¢ informacija pateikiama 9 priede.

6.4. Biologiné jvairové
6.4.1 Augalija

Esama buklé

Nagrin¢jamo ruozo pradZioje, skiriamosiose juostose, medziy ar aléjy néra, auga Zoliné danga,
varpiniai augalai (kai kur ir aitriojo Siloko ploteliai). Trasos deSin¢je yra savaiminiy sumedéjusiy augaly, i8
kuriy dominuojantys - klevas paprastasis ir berZas karpotasis. Vyrauja tipiné¢ Lietuvos pajirio regionui
biidinga Zolinés augalijos danga. Saugomy risiy nagrinéjamoje teritorijoje nerasta.

Toliau abipus trasg néra sumedéjusiy augaly. ~ Nuo 12,35 — 13,03 km trasos deSinéje pasodintos
jauny medeliy: eglés paprastosios ir berZo karpotojo eilés, kair¢je kelio puséje driekiasi pievos, dirbamy
lauky plotai, ganyklos. Kai kur palei kelig priauge savaiminiy Zeldiniy, vyraujanti rasis gluosniai. Nuo ~
13,083 - 13,04 km deSiné pusé gausiai apaugusi sumedéjusiais Zeldiniais: liepa mazalape, berzu karpotuoju,
klevu paprastuoju, gluosniu trapiuoju.

Trasos deSinéje, ties jsukimu j Normanty gyvenviete auga gluosniai trapieji, berzai karpotieji.
Zolingje dangoje vyrauja: varputis paprastasis, dirviné buozainé, bitkréslé paprastoji, kietis paprastasis,
dziugtné snaudalé¢, kiaulpiené paprastoji, gyslotis placialapis, kraujazolé paprastoji, naktiziedé paprastoji,
buozainé dirviné, dobilas raudonasis, dobilas dirvinis ir kt.

~ nuo 13,26 km skiriamojoje juostoje ir trasos deSinéje puséje auga liepy mazalapiy juostos.
Skiriamosiose juostose ir deSingje pus€je esanciose eilése yra jsimais¢ ir kity sumedéjusiy augaly rasiy:
gluosniy, blindziy, berzy, klevy, tac¢iau dominuoja liepos mazalapés....

Nuo susikirtimo j Peskojy gyvenviete (uz stoteliy) aléjy nebéra, kelio deSinéje ir skiriamojoje
juostoje sutinkami pavieniai sumede¢j¢ augalai: gluosnis, tuopa, blind¢, berzas ir kt.
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~nuo 15,25 km skiriamojoje juostoje ir kelio deSinéje auga berzy karpotyjy juostos (al¢jos). Skiriamojoje
juostoje al¢ja baigiasi ties 15,51 km, desSin¢je kelio puséje berzy aléja su vietomis jsimaiSiusiais kity riisiy
medZiais (tuopomis, gluosniais, drebulémis, klevais, liepomis) tesiasi iki ~16,2 km.

Toliau desinéje puse¢je tesiasi liepy mazalapiy al¢ja (iki ~ 16,51 km). Nuo 16,51 iki 16,529 km kelio
desingje plotas apauges savaiminiais jaunais ir vidutinio amziaus medziais ir kriimais, vyraujancios rasys:
liepa, klevas, gluosnis. Zoliné danga tokia pati kaip trasy pradZioje.

Nuo 16,8 km iki 17 km (tiek skiriamojoje, tick deSinéje trasy puséje) vyrauja zoliné augalija, kurios
rusiné sudétis panasi j esancig trasy pradzioje. Kelio kair¢je iki 16,85 km vyrauja pievos, ganyklos, 16,85
km ties esama sodyba sutinkama didesné Zeldiniy grupé¢, kurioje auga kasStonai paprastieji, berzai karpotieji,
gluosniai, obelys, dekoratyvinés medziy ir krimy rasys.

Nuo ~ 17,18 km trasos desinéje puséje ir nuo 17,28 km skiriamojoje juostoje auga liepy al¢jos. Nuo
17,62 km liepy al¢jos (desSing€je ir skiriamojoje juostoje) keicia tuopy al¢ja, kuri tesiasi iki ~ 18,37 km.

Kelio kairéje ties 18,15 km sutinkama kita didesné sumedéjusiy zeldiniy grupé, kurios vyraujanti
rusis berzas karpotasis. Toliau (uz zeldiniy grupés), kairéje kelio puséje driekiasi pievos. Nuo 18,37 km iKi
18,43 km skiriamojoje juostoje medziy néra (toliau, nuo 18,43 km toliau tesiasi tuopy aléja), deSinéje pus¢je
tuopas keicia gluosniai iki 18,58 km, toliau kaip ir skiriamojoje juostoje taip ir deSinéje auga tuopy juostos,
kuriose yra ir berzy karpoty. Al¢jos tesiasi iki 19,22 km. Kelio deSinéje nuo 19,22 km driekiasi dirbami
laukai ir pievos. Ties 18,70 km kelio kairé pusé patenka i Pajiirio regioninio parko teritorija iki sankryzos
su keliu Nr. 2253 Palanga — Nemirseta — Graudisiai. Sioje vietoje vyraujandios augaly riSys: berZas
karpotasis, gluosnis, juodalksnis. Nuo 19,42 km kelio kairéje ir kelio deSingje ties 19,5 km yra papelkéjusiy
viety, kelio kair¢je auga daugiausiai juodalksniai ir berzai karpotieji, kelio desingje gluosniai, juodalksniai,
berzai karpotieji.

Esamas magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta misky
teritorijy?®, taciau ruoze nuo 18,2 iki 18,3 km priartéja per ~ 18-25 m prie kairéje puséje esanio valstybinés
reik§mes, priklausancio III grupei (apsauginiai miskai) masyvo (1 sklypo), ruoze nuo 18,71 km iki 18,9 km
priartéja per ~ 9 m deSingje pus¢je esantis miskas, priklausantis IV grupei (tkiniai miskai, 1,3,4 sklypo),
ruoze ~ nuo 18,96 km iki ~19,31 km priartéja per ~ 16-25 m kairéje Pajiirio regioninio parko teritorijoje
esantis valstybinés reikSmes I1 grupei (specialios paskirties miSkai) priklausantis miskas (2, 3 sklypas), ir
ruoze nuo 19,42 km— 19,57 km kairéje ~ 14 m priartéja valstybinés reikSmés II grupei (specialios paskirties
miskai) priklausantis miskas (36 sklypas) ir ruoze nuo 19,48 km — 19,57 km desingje ~ 13-14 m priarteja
IIT grupei (apsauginiai miskai) priklausantis miSkas (3 sklypas).

Magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta kertiniy miSko

buveiniy, artimiausia kertiné migko buveiné nutolusi nuo trasos pradzios (12,10 km) ~ 2 km j pietvakarius?®.

Pasekmés

Visy (I, Ta, IT) alternatyvy jgyvendinimo atvejais naujai planuojamas pésciyjy ir dviraciy takas ruoze
nuo 18,71 km iki 18,9 km desinéje puséje eity per privaty miska (miskas priklauso IV misky (Tkiniai
miskai) grupei, visos alternatyvos kirsty vienodg misko dalj ~ 0,26 ha) (6.4.1.1 ir 6.4.1.2 pav.).

28 Nagrinéjamai magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruoZui nuo 12,10 iki 19,20 km artimiausi migkai priklauso Klaipédos
ir Palangos girininkijoms, Kretingos urédijai. Duomeny $altinis: http://www.amvmt.It:81/mqis/ [zitréta: 2014-08-21].

2 Remiantis Generalinés misky urédijos prie Aplinkos ministerijos Intelektualia misky tikio elektroniniy paslaugy informacine
sistema, prieiga per interneta:
http://www.valstybiniaimiskai.lt/l1t/SaugomiObjektai/KertinesMiskoBuveines/Puslapiai/Kretingosmiskuuredija.aspx ~ [Ziliréta:
2014-08-21].
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[ Ukinis miSkas === === : Pajirio regioninio parko riba
I alternatyva (Sioje vietoje nagrinéjamy I ir II alternatyvos sprendiniai |a alternatyva

sutampa) 6.4.1.2 pav. Nagrinégjamos Ia alternatyvos

U Ukinis miskas = = Pajirio regioninio parko riba

6'4'1'1. pav. Nagr ‘nejamy .I M I alternatyvy sprendiniai esamo misko atzvilgiu
sprendiniai esamo misko atzvilgiu

Naujai planuojami jungiamieji keliai (tiek I alternatyvos, tiek la ir 1l alternatyvos atveju) ruoze ~
18,96 km iki ~19,31 km kairéje puséje patekty j Pajiirio regioninio parko ir Saipiy krastovaizdzio draustinio
teritorijoje esantj valstybinés reikSmés miska (miskas priklauso II misky grupei (specialios paskirties
miskai)), kirsty nedidele miSko pietryting pakrascio dalj, lyginant alternatyvas, visos nagrinéjamos
alternatyvos kirsty panasig misko teritorijos dalj: | ir Il alternatyva - 0,02 ha, la alternatyva — 0,03 ha
(6.4.1.3,6.4.1.4 pav.).

Vs Draustiniy miskai Draustiniai == == : Pajirio prirl Draustiniy miskai Draustiniai sss == : Pajurio
regioninio parko riba I alternatyva (3ioje vietoje nagringjamy Iir Il regioninio parko riba la alternatyva

alternatyvos sprendiniai sutampa)
6.4.1.3 pav. Nagringjamy I ir II alternatyvy
sprendiniai esamo misko atzvilgiu

6.4.1.4 pav. Nagrin¢jamy la alternatyvy sprendiniai
esamo misko atzvilgiu

Naujai planuojami jungiamieji keliai (visy alternatyvy I, Ia, II atveju) kirsty nedidele magistralinio
kelio A13 (ruoze ~ 19,42 km — 19,57 km) kair¢je pus¢je esancio valstybinés reikSmés II grupei (specialios
paskirties miSkai) priklausan¢io miSko pakraséio dalj (~ 0,03 ha, nepriklausomai nuo alternatyvos) bei
nagrinéjamo kelio A13 deSinéje puséje esancio privataus misko (miSkas priklauso III misky (apsauginiai
miskai)) nedidele pietinio pakrascio dalj (nepriklausomai nuo alternartyvos ~ 0,07 ha), (6.4.1.5, 6.4.1.6
pav.).
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Specialiosios paskirties migkai Apsauginiai miskai Specialiosios paskirties miskai Apsauginiai miskai
S Draustiniai m== === : Pajlrio regioninio parko riba | B Draustiniai === == : Pajirio regioninio parko riba la
alternatyva (3ioje vietoje nagringjamy I ir II alternatyvos sprendiniai ~ alternatyva
sutampa) o _ 6.4.1.6 pav. Nagrinéjamy I ir II alternatyvy
6.4.1.5_ pav. Nagrlpejamq ‘I ir IT alternatyvy sprendiniai esamy misky atzvilgiu
sprendiniai esamy misky atzvilgiu

Kertiniy misky buveiniy, ar ypatingos svarbos augaly riisiy, retyjy saugomy augaly, saugomy augaly
buveiniy, taip pat EB svarbos buveiniy nagrinéjamo kelio aplinkoje ir nagrinéjamo kelio aplinkoje
esanciuose miskuose néra.

Igyvendinant projekta, statybos darby metu bus reikalinga pasalinti kelio, jungiamyjy keliy sankasai,
vandens nuvedimui, matomumui trukdancius zeldinius. Bus siekiama i§saugoti kuo daugiau zeldiniy, kurie
netrukdys susisiekimo infrastruktiiros funkcionavimui. Taip pat bus statybos darby metu bus nukasama
zeme ir suardoma Zoliné augalija.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazinti ar
kompensuoti

Statybos darby metu virSutinis dirvozemio sluoksnis gali buti paZeistas nukasant, sutrypiant,
sumaiSant ir pan. Statybos metu nukasta zemé ir derlingas dirvoZzemio sluoksnis bus panaudojami vietos
reljefui sutvarkyti, sankasos $laity ir kity Zemés pavirSiy rekultivacijai, apséjant zole. Statybos metu
neigiamam poveikiui dirvoZzemiui iSvengti, priemonés pateikiamos 6.6 skyriuje ,,Geologiné sandara,
naudingosios iSkasenos ir dirvoZemis*.

Baigus statybos darbus Zoliné danga bus atkurta.

Zeldiniai, trukdantys planuojamai tkinei veiklai (medziai ir kriimai) bus kertami laikantis Lietuvos
Respublikos teisés aktuose nustatyty su zeldiniy kirtimu susijusiy reikalavimy, taisykliy ir procediiry.

Reikalingoms misko Zemés paskirties zemeéms turés biiti atliekamos Zemés paskirties pakeitimo
procediiros, o uz salinamus zeldinius kompensuojama urédijai ir kitiems misko (Zemiy) savininkams teisés
aktuose nustatyta tvarka.

Valstybinés reikmés miskams bus atliktos valstybinés reikSmés misky ploty schemy tikslinimo
procediiros. ISkirsta mediena bus naudingai panaudojama (pvz.: atiduodama urédijai, senitinijai, biokurg
tiekianc¢iai jmonei ir pan.). Tikslus tvarkymo buidas, priklausomai nuo medienos kiekiy ir esamos situacijos,
bus numatytas techniniame projekte.

Remiantis Misky jstatymo (Zin., 1994, Nr. 96-1872, TAR 2014-04-29, i.k. 2014-04859) 11 straipsnio 1
punktu, miSko zemeé gali biiti paver¢iama kitomis naudmenomis tik iSimtinais atvejais, Vyriausybés
nustatyta tvarka derinant valstybés, misko savininko ir visuomenés interesus. MiSko zemé gali buti
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paver¢iama kitomis naudmenomis: inzinerinés infrastruktiiros teritorijoms, apimanc¢ioms komunikacijos
koridorius, inzinerinius tinklus, susisickimo komunikacijas ir aptarnavimo objektus, formuoti. PUV
igyvendinimui misko Zemés sklypus (pagal pasirinkta alternatyva) pakeitus kitos paskirties Zzemémis,
numatyta kelio juostos ribose iskirsti augancig sumedéjusig augmenijg. MiSky kirtimy taisyklése,
patvirtintose LR aplinkos ministro 2010 m. sausio 27 d. jsakymu Nr. D1-79, nurodoma, kad saugomy
teritorijy miSkuose, priskirtuose II ir III misky grupéms, nacionaliniy parky miSkuose ugdomieji misko
kirtimai ir medienos iStraukimas i$ jy draudziami nuo kovo 1 d. iki liepos 1 d.

Pakeitus misko Zeme kitos paskirties zeme, kelio rekonstrukcijos paruoSiamyjy darby metu,
sumede¢jusios augmenijos pasalinimo darbus biitina atlikti prisilaikant misko kirtimy taisykliy reikalavimy:
medienos iskirtimo ir iStraukimo darby nevykdyti nuo kovo 1 d. iki liepos 1 d. Laikantis Siy reikalavimy
bus i§vengiama galimo neigiamo poveikio aplinkai.

Saugotiniems Zeldiniams kirsti, prie$ atliekant Zeldiniy Salinimo darbus, turi bti gautas Klaipédos
rajono savivaldybés leidimas.

Techninio projekto metu, atsizvelgiant ] kelio reikSme, eismo saugumo aspektus numatomas
sankryzy (Romy, Karklés, Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy kaimo (~ 16 km), apzeldinimas. Taip pat
numatomas zeldinimas viaduky S$laituose (visy I, Ia, II alternatyvy atvejais). Taip i§ dalies bty
kompensuojama reikalingus iskirsti Zeldinius.

Zeldiniy apsauga vykdant statybos darbus
Zeldiniy apsauga, vykdant statybos darbus, vykdoma atsizvelgiant j LR aplinkos ministro 2010 m.
kovo 15 d. jsakymo ,,D¢l Zeldiniy apsaugos, vykdant statybos darbus, taisykliy patvirtinimo* reikalavimus.
Statybos darby metu siekiant apsaugoti zeldinius, kuriy projekte nenumatyta pasalinti, rangovui nurodoma,
kad biitina imtis $iy priemoniy:
= iSpurenti ir patrgs$ti Zzeme po statybvietéje auganciy medziy ir kriimy lajomis prie§ statybos
pradzia, kad pageréty jy augimo salygos statybos laikotarpiu;
= iki darby pradzios aptverti medzius ir krimus, augancius statybvietéje ir arciau kaip 5 m nuo
Jvaziavimo ar iSvaziavimo 1§ statybvietés vaziuojamosios dalies krasto, aptveriant visg
statybviete, neaptverti | ja nepatenkanciy gatves ir kity zeldiniy;
= jrengti takus, pakeltus vir§ Zemés pavirSiaus, ne arciau kaip 1,5 m nuo medZio kamieno, kai darbo
metu reikia vaikscioti arti Zeldiniy (po medziy lajomis);
= Jlaistyti Zeldinius;
= nesandé¢liuoti medziagy ir jrenginiy, nevazinéti, nestatyti transporto priemoniy, laikiny statiniy ir
jrenginiy prie medziy ar¢iau kaip 1 m nuo medziy lajy projekcijy, bet ne arciau kaip 3 m nuo
kamieno ir 2 m nuo kriimy. Nesandéliuoti degiy medziagy ar¢iau kaip 10 metry nuo medziy
kamieny ir krimuy;
= nekasti tran$¢jy ar¢iau kaip 3 m nuo medZio kamieno, kurio diametras didesnis kaip 15 cm, ar¢iau
kaip 2 m, kai kamieno diametras iki 15 cm ir ar¢iau kaip 1,5 m — nuo krimy, skai¢iuojant atstuma
nuo krastinio stiebo;
= tvirtinti tran$¢jy, kasamy biriame ir §lapiame grunte, leidziamu atstumu prie medziy ir krimy,
sienutes statramsciais;
= uzpilti Zemémis pagal projekta padarytas tranS¢jas per trumpiausig laika, bet ne ilgiau kaip per
meénesj;
= medZiy pomedyje (lajos projekcijos zonoje) darbus vykdyti Zemiau pagrindiniy skeletiniy Sakny
(ne maziau kaip 1,5 m nuo dirvoZemio pavirSiaus), nepazeidziant Sakny sistemos;
= nepakeisti daugiau kaip 5 cm (vir§ ar Zemiau) nattiralaus grunto lygio prie medzio Sakny kaklelio
ir iki 2 m atstumu nuo medzio kamieno.

Taip pat nejrengti statybiniy, medziagy ar mechanizmy laikymo aiksteliy misky ploty teritorijose.
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6.4.2 Gyvinija
Esama buklé
Remiantis Lietuvos nacionalinio atlaso bendruoju gyviinijos Zemélapiu3, nagrinéjamoje teritorijoje
vyrauja §ios sausumos gyviinijos Zinduoliy riiSys: stirna, paprastasis pelénas, kurmis. 1§ pauks¢iy vyrauja
dirvinis vieversys. I§ paplitusiy (vidutiniskai dazny riSiy) Siame regione pazymeétos Sios zinduoliy raisys:
taurusis elnias, Sernas, pilkasis kiSkis, pilkoji ziurke, geltonkaklé pelé, namine pelé, baltakriitis ezys, 18
pauksciy: baltasis gandras, kurapka, pempé, Sarka, karklazvirblis, i§ varliagyviy: paprastoji (pilkoji) rupiize,
rusvoji (pievine) varle.
Magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta kertiniy misko

buveiniy, artimiausia kertiné miko buveiné nutolusi nuo trasos pradzios (12,10 km) ~ 2 km j pietvakarius®.

Nors keliui artimoje teritorijoje stambiy miSko masyvy néra, stambiy laukiniy gyviny traukos
objektas yra pajuryje esantis Giruliy miSkas ir Pajiirio regioninio parko miskingos teritorijos. | Siuos miskus
laukiniai gyviinai ateina i$ kity stambiy Kretingos misky urédijos misky masyvy: Zalgirio, Aukstakalviy,
Lapieniskiy, Zutauty, Margiy ir t.t.

‘e

Pogmit

6.4.2.1 pav. Stambiy laukiniy gyviiny migravimo Kryptys

30 Prieiga per interneta: https://www.geoportal.lt/map/# [Zidréta: 2014-11-26]

31 Remiantis Generalinés misky urédijos prie Aplinkos ministerijos Intelektualia misky iikio elektroniniy paslaugy informacine
sistema, prieiga per interneta:
http://www.valstybiniaimiskai.lt/l1t/SaugomiObjektai/KertinesMiskoBuveines/Puslapiai/Kretingosmiskuuredija.aspx ~ [Ziliréta:
2014-08-21].
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g I PO; ] I I g I 1 4af
vertinimas.

Vadovaujantis Ekologijos instituto parengta ataskaita ,,Laukiniy gyviiny migracijos per valstybinés
reikSmeés magistralinius kelius tyrimas, probleminiy ruozy identifikavimas, pasiiilymy jrengti aptvérimus ir
kitas priemones parengimas‘“ (2008 m.), bei Lietuvos policijos eismo priezitiros tarnybos duomenimis apie
eismo jvykius su laukiniais gyvunais iki 2015 mety nagrinéjamo magistralinio kelio ruoze nuo 12,10 iki
19,20 km uzfiksuota 26 susidirimai su laukiniais gyviinais (6.4.2.1 lentel¢). Vidutinis per 2003-2014 m
keliy policijoje fiksuoty laukiniy gyviiny autojvykiy tankis nagrinéjamame ruoze yra 3,66 gyv./km., tuo
tarpu gretimuose ruozuose 0-12,1 km ir 19,20-43,4 km susidiirimy tankumas yra mazesnis ir lygus
atitinkamai 1,32 gyv./km. ir 1,69 gyv./km. Avarijose su gyviinais zmoniy mir¢iy ir suzeidimy $iame kelyje

iSvengta.
6.4.2.1 lentelé. Susidiirimai su gyviinais nagrinéjamo kelio 12,10-19,20 km ruoze (2003-2014 m.)
Metai Laikas Kilometras Gyviinas Suzeistyjy skailius Zuvusiy skai¢ius
2013 17:30:00 0,4 stirna 0 0
2011 09:48:00 0,95 stirna 0 0
2007 23:35 1 kiskis 0 0
2005 20:30 1,4 stirna 0 0
2004 12:15 2 stirna 0 0
2013 23:55:00 2,3 stirna 0 0
2004 01:00 3 stirna 0 0
2014 22:30:00 3 stirna 0 0
2008 15:35:00 6 stirna 0 0
2014 21:20:00 7,2 laukinis gyviinas 0 0
2006 09:15 8,1 stirna 0 0
2003 06:45 8,2 laukinis gyviinas 0 0
2006 23:00 9,8 Sernas 0 0
2014 22:42:00 11,2 laukinis gyviinas 0 0
2008 23:00:00 11,2 stirna 0 0
2004 09:30 11,3 stirna 0 0
2005 07:20 12,15 stirna 0 0
2008 22:45:00 12,3 stirna 0 0
2013 23:15:00 12,5 stirna 0 0
2004 22:15 12,99 laukinis gyviinas 0 0
2013 08:06:00 13 laukinis gyviinas 0 0
2003 08:00 13 laukinis gyviinas 0 0
2013 00:55:00 13 stirna 0 0
2013 00:10:00 13 stirna 0 0
2014 07:30:00 13 stirna 0 0
2007 21:30 15 lapé 0 0
2006 06:50 15,9 Sernas 0 0
2008 21:50:00 16 laukinis gyviinas 0 0
2006 13:45 16 stirna 0 0
2008 21:50:00 16 Sernas 0 0
2006 01:25 16,3 karvé 0 0
2008 22:50:00 16,78 stirna 0 0
2013 01:40:00 17 briedis 0 0
2004 00:50 17 laukinis gyvunas 0 0
2007 09:13 17,8 stirna 0 0
2007 07:37 18 stirna 0 0
2014 01:42:00 18 stirna 0 0
2006 23:30 18,8 bebras 0 0
2014 22:30:00 18,9 stirna 0 0
2013 18:50:00 18,99 briedis 0 0
2007 23:50 19 stirna 0 0
2010 04:40:00 19,17 Sernas 0 0
2007 19:20 19,4 stirna 0 0
2014 02:59:00 20 stirna 0 0
2013 04:36:00 20,02 stirna 0 0
2014 21:03:00 20,1 stirna 0 0
2014 18:34:00 20,7 stirna 0 0
2007 23:30 20,85 Sernas 0 0
2014 04:30:00 21 laukinis gyviinas 0 0
2006 01:13 21,4 karvé 0 0

48



Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.
Metai Laikas Kilometras Gyviinas Suzeistyjy skailius Zuvusiy skaiius
2003 23:40 21,73 laukinis gyviinas 0 0
2014 14:20:00 22,73 stirna 0 0
2013 23:05:00 22,97 laukinis gyviinas 0 0
2013 22:17:00 23,4 laukinis gyviinas 0 0
2009 07:47:00 23,5 Sernas 0 0
2007 07:10 23,58 stirna 0 0
2010 23:40:00 23,62 naminis gyvulys 0 0
2008 18:30:00 24 briedis 0 0
2007 10:20 24 laukinis gyviinas 0 0
2014 00:45:00 25 briedis 0 0
2013 07:05:00 25 stirna 0 0
2010 00:04:00 25,4 stirna 0 0
2007 13:55 28,8 stirna 0 0
2008 07:47:00 28,9 stirna 0 0
2009 23:40:00 30,6 stirna 0 0
2014 06:46:00 31 stirna 0 0
2003 00:05 31,1 laukinis gyviinas 0 0
2010 08:04:00 31,15 stirna 0 0
2007 22:05 31,9 stirna 0 0
2007 20:55 32 laukinis gyviinas 0 0
2007 21:22 33,12 laukinis gyviinas 0 0
2008 22:50:00 34 stirna 0 0
2007 22:17 34 stirna 0 0
2007 00:15 34,5 stirna 0 0
2008 08:09:00 35,7 briedis 0 0
2011 22:42:00 37 stirna 0 0
2007 22:15 37 stirna 0 0
2008 23:00:00 38 stirna 0 0
2009 15:28:00 38,15 stirna 0 0
2008 16:41:00 38,3 stirna 0 0
2004 12:15 40 naminis gyvulys 0 0
2010 19:04:29 40,2 stirna 0 0
2008 07:55:00 41,35 stirna 0 0
2009 01:40:00 42,6 stirna 0 0
2007 03:50 43 stirna 0 0
2012 17:16:00 43,36 stirna 0 0

Remiantis Ekologijos instituto ataskaita magistralinis kelias A13 priskirtas neprioritetiniu pagal
gyviny zuvimg kategorijai, didesniu Zuvimo intensyvumu pasiZymi tik keturi pavieniai kilometrai (8, 31,
38 ir 43 km). Remiantis auks$¢iau minéta ataskaita skubios avaringumo dél susidiirimo su gyviinais
priemonés kelyje A13 nereikalingos. Pastaraisiais metais (po to kai buvo parengta Ekologijos instituto
ataskaita), susidiirimy su laukiniais gyviinais numatomo rekonstruoti kelio ruoze uzfiksuota keliy policijoje
daugiau.

Atsizvelgiant | tai, kad:

e kelias platés jrengus jungiamuosius kelius abejose puseése,

e vaziavimo kryptis skiriancioje zonoje bus jrengiamas atitvaras eismo saugumui uztikrinti ir-
Sis atitvaras taps barjeru gyviny migravimui per kelig bei didés leistinas vaziavimo greitis
iki 100/110 km/val.,

padidés avarijy su gyviinais tikimybé. Siekiant iSvengti autotransporto ir laukiniy gyviiny
susidiirimy pavojaus reikalinga taikyti avarijas ribojancias priemones ir gyviiny migravima per kelig
uztikrinancias priemones.

Pasekmés ir numatomos priemonés reik§mingoms neigiamoms pasekméms gyviinijai iSvengti,
sumazinti ar kompensuoti

Nepriklausomai kuri alternatyva bus pasirinkta (1, la ar I1), poveikis darby ribose esan¢iai biologinei
jvairovei bus jauciamas kelio rekonstrukcijos darby metu. Naujy, lygiagreciy esamam keliui jungiamyjy
keliy jrengimui, rekonstruojamoms (naujai jrengiamoms ziedinéms) sankryZoms, bus paima papildomai
zemes, kuri bus paversta susisiekimo infrastruktiiros paskirties zeme, netinkama biojvairovei gyventi, todél
bestuburiams, varliagyviams ir ropliams galimas laikinas poveikis statybos metu, bei galima individy Ziitis.

Igyvendinus planuojama uking veikla, t.y. po kelio rekonstrukcijos sutvarkius aplinka kelio
gretimybeéje, aplinka vél taps tinkama biojvairovés buveinéms.
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Siuo metu numatomo rekonstruoti kelio ruoze keliy policijoje fiksuoty susidiirimy su laukiniais
gyvinais Vidutinis skai¢ius viename kilometre prilygsta bendram vidutiniam gyviiny susidarimy tankumui
visuose Lietuvos magistraliniuose keliuose (3,7 gyv./km). Kaip matyti i§ autojvykiy su gyviinais duomeny,
migruodami aplinkingje teritorijoje esamg kelig kerta tiek smulkiis laukiniai gyviinai, tiek stambis —
briedziai, Sernai, stirnos. Stambiy laukiniy gyviiny zuvimas kelyje nezenkliai sumazina populiacijos gausa
ir pristabdo geny migracijy srautus, taCiau tokiy susidiirimy pasekmé gali buti kur kas skaudesné
autotransporto priemoniy vairuotojams ir keleiviams. Tuo tarpu smulkis laukiniai gyviinai ztivantys kelyje
nesukelia dideliy pasekmiy eismo saugumui, todél j tokius susidiirimus kreipiamas kur kas mazesnis
visuomenés démesys. Neatsizvelgiama | tai, kad didelis ztstan¢iy smulkiy gyviny skaicius, tokiy kaip
baltakriitis ezys, kurmiai, kirstukai, SikSnosparniai, Zebenkstys, Sermuonéliai, pilkieji ir baltieji kiskiai,
juodieji Seskai ir t.t. gali sukelti neigiamg poveikj populiacijy gausai, tuo paciu ir buklei.

Remiantis Klaipédos rajono bendruoju planu, numatomo rekonstruoti kelio aplinkoje plyti
urbanizacijos plétros teritorijos. Cia parengta daug detaliyjy plany maZaauks¢iy gyvenamyjy namy plétrai.
Todél be kelio rekonstrukcijos sprendiniy didelg jtakg gyviinijos gausali, rasinei sudéciai ir gyviiny elgsenai
priklausomai nuo plétros intensyvumo (taip pat ir migravimui per kelig) gali daryti ir Pajario RP buferinéje
apsaugos zonoje ir kitoje kelio A13 puséje numatyta mazaauksciy gyvenamuyjy teritorijy plétra®? .

Taigi ateityje, kelio ruozo aplinkoje atsiradus gyvenamosioms teritorijoms, laukiniy gyviiny gausa
gali stipriai sumazéti, taciau tikétina, kad ypa¢ stambesni laukiniai gyviinai, nepaisant pakitusio
kraStovaizdzio, priklausomai nuo vietovés urbanizacijos lygio ir atsirasianciy barjery, gali naudotis
jprastiniais migracijy takais ir bandyti kirsti kelig.

D¢l didelés laukiniy gyviiny migracijos per numatoma rekonstruoti kelio ruoza tikimybés, bitina
kelio ruozg aptverti tinklo tvora. Tinklo tvorg numatoma pratesti uz rekonstruojamo ruozo ribos - pradedant
nuo 11,5 km esancio viaduko per gelezinkelj, baigiant viaduku per Vokieciy gatve 21,25 km. Tokiu badu
siekiantys kelig kirsti gyviinai, pakeitus migracijos takus galés saugiai kirsti kelig (galimybé laukiniams
gyviinams migruoti numatomo rekonstruoti kelio ruozo teritorijoje ar greta yra labai svarbi dél to, kad tai
vienintelis migracijos kelias 1§ ir } Pajirio regioninio parko teritorija, kadangi Siauringje ir pietin¢je dalyse
parko teritorijg izoliuoja urbanizuotos teritorijos).

6.4.2.2 pav. Tinklo tvora suvedama nuo viaduko per gelezinkelj 11,5 km ir viaduko per Vokieciy gatve
21,25 km

Tinkamai jrengta tvora apsaugos tiek laukinius gyviinus tiek eismo dalyvius. Kadangi teritorijoje
migruoja stambiis laukiniai gyviinai, reikia naudoti 2,50 m aukscio tvora, jkasant ja j zeme 30 cm gyliu (dél
Serny). AntZeminis tvoros aukstis 2,20 m. Tvora turi biiti rengiama kelio sankasoje tarp magistralinio kelio
ir jungiamojo kelio, tokiu buidu Zenkliai sumaZzéja laukiniy gyviiny patekimo j aptvertg kelio ruoza tikimybeé.

32 Preliminariais duomenimis Pajiirio RP buferinéje apsaugos zonoje parengta detaliyjy plany apie 2000 gyvenamyjy namy
statybai
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Irengiant tinklo tvorg, bitina uZztikrinti laukiniy gyviiny pasiSalinimo i§ aptverto kelio ruozo
tikimybe, statant nuSokimo rampas ar vienkrypcCius vartelius. Taip pat svarbu sumazinti laukiniy gyviiny
patekimo | aptvertg kelio ruoza tikimybe — nuovazose jrengti horizontalius barjerus (grotas), sankryzose,
tvoros galuose jrengti akmeny-kelmy kriivas.

Esamas vandens pralaidas per kelig numatoma pritaikyti smulkiy laukiniy gyviiny migracijai
jrengiant sausus praéjimus.

6.5. Kultiros paveldas
Esama buklé

Vadovaujantis kultiros paveldo departamento prie kultiiros ministerijos duomenimis, Klaipédos rajono
savivaldyb¢je kultiiros vertybiy registre yra jraSytos 632 kultiiros paveldo vertybés, 1§ kuriy 629
nekilnojamojo kultiiros paveldo objekty.

Planuojamos tkinés veiklos vieta (magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20
km) kulttiros paveldo vertybiy jtraukty i kultiiros paveldo registro sarasa nekirsty ir nesiriboty su jomis,
taip pat nekirsty ir nesiriboty su kultiiros paveldo objekty ir vietoviy apsaugos zonomis bei pozoniais.

Artimiausios kultiros paveldo vertybés planuojamos tikinés veiklos atzvilgiu yra Kopusty kaimo
senosios kapinés (unikalus objekto kodas 22472), nutolusios nuo planuojamos tikinés veiklos vietos ~0,2
km | rytus, Zeigiy senovés gyvenvieté (unikalus objekto kodas 30295), nutolusi ~ 0,5 km j vakarus,
Darguziy kaimo senosios kapinés (unikalus objekto kodas 22479), nutolusios ~ 0,6 km } vakarus, ir Letuky
kaimo senosios kapinés (unikalus objekto kodas 22470), nutolusios ~ 0,8 km Siaurés ryty kryptimi, (6.5.1
pav.). Artimiausios kultiiros paveldo vertybés nagrinéjamo magistralinio kelio A13 ruozo nuo 12,10 iki
19,20 km atzvilgiu pazymétos specialiojo plano alternatyvy bréziniuose (zr. 1 prieda).

2014 m. rengiant magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialyjj plana, buvo vykdomi Zvalgomieji archeologiniai tyrimai. Zvalgomujy
archeologiniy tyrimy teritorija buvo 5 km ilgio ruoze, nuo Zeigiy iki Graudusiy sankryzos. Zvalgomuyjy
archeologiniy tyrimy metu Surfai buvo pamatuoti senojo kelio A13 Klaipéda-Liepoja rytinéje puséje. Buvo
iSkasta jvairaus dydzio (1,5-2x1,5-2 m) 20 Surfy ir iStirtas ~ 51 kv. m plotas.

Apibendrinant atlikty tyrimy darby rezultatus galima teigti, kad tirtoje vietoje archeologiniy radiniy bei
struktiiry neaptikta. Zvalgomuyjy archeologiniy tyrimy ataskaita pateikta 10 priede.
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= Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km

Lo teme

6.5.1 pav. Artimiausi planuojamai tikinei veiklai kultiiros paveldo objektai jtraukti | kultiiros vertybiy
registrg (duomeny Saltinis: http://kvr.kpd.lt/heritage/ [Zitréta:2014-11-19].

Pasekmeés

Iir Ia alternatyvy atveju dél naujai jrengiamos sankryZos ir jungiamojo kelio atstumas iki artimiausios
kulttiros paveldo vertybés - Kopiisty kaimo senyjy kapiniy sutrumpéty nuo 0,2 km (nuo esamos situacijos)
iki 0,17 km (t. y. 30-¢ia metry), IT alternatyvos atveju dél naujai jrengiamos sankryzos ir jungiamojo kelio

atstumas sutrumpéja nuo 0,2 km (esamos situacijos atveju) iki 0,18 km (6.5.2, 6.5.3 pav.).

Nuo Zeigiy senoves gyvenvietés iki planuojamo jungiamojo kelio jrengimo visy alternatyvy (tiek I, Ia,

tiek II) atveju sutrumpéja nuo 0,5 km (esamos situacijos atveju) iki 0,4 km (6.5.2, 6.5.3 pav.).
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| alternatyva ——— Il alternatyva
6.5.2 pav. Kopusty kaimo senosios kapines ir Zeigiy gyvenviete I, ir I alternatyvy atzvilgiu

w5 "2 5

la alternatyva
6.5.3 pav. Kopiisty kaimo senosios kapinés ir Zeigiy gyvenvieté I a alternatyvos atzvilgiu

Iki kity nekilnojamyjy kultiiros paveldo vertybiy — Darguziy senyjy kapiniy atstumas Ia alternaryvos
jgyvendinimo atveju nesikei¢ia (kadangi jungiamasis kelias Sioje vietoje nerengiamas). I ir II alternatyvy
atvejais dél jungiamojo kelio jrengimo atstumas iki kultiiros paveldo vertybés sutrumpéja nuo 0,6 km
(esamos situacijos atveju) iki 0,5 km (6.5.4, 6.5.5 pav.).
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’ e 7Y U /"
6.5.5 pav. Darguziy senosios kapinés I a alternatyvos jgyvendinimo atzvilgiu
Atstumas iki Letuky kaimo senyjy kapiniy dél pésciyjy ir dviraciy tako jrengimo visy (I, Ia, II)
nagrinéjamy alternatyvy atvejais sumazéty nuo 0,8 km (esamoje situacijoje) iki 0,79 km.
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6.5.6 paV. Letuky senosios kapinés I, IT alternatyvos 6.5.7 pav. Letuky senosios kapinés Ia alternatyvos
atzvilgiu atzvilgiu

Knipidos r_ Kreingalés sen.

Kadangi planuojamas rekonstruoti magistralinis kelias A13 ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km ir jo
planuojami jgyvendinti sprendiniai neturés tiesioginio kontakto su kultiros paveldo vertybiy teritorijomis
ar jy apsaugos zonomis, 0 vertingo paveldo ar atskiry archeologing verte turin¢iy radiniy archeologiniy
zvalgybiniy tyrin¢jimy metu nebuvo rasta, todél nei tiesioginio nei netiesioginio iikinés veiklos poveikio
kulttros paveldo vertybéms nenumatoma.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazZinti ar
kompensuoti

Statyby metu rangovas jpareigojamas nejrengti statybiniy ar medziagy saugojimo, atlieky aiksteliy
kultiiros paveldo objekty ir vizualinio apsaugos zonos pozonio teritorijose.

Neigiamo reikSmingo poveikio kultiros paveldo objektams nebus, priemoniy reikSmingoms
neigiamoms pasekméms sumazinti ar kompensuoti nenumatoma.

6.6. Geologiné sandara, naudingosios iSkasenos ir dirvoZemis
Esama buklé

Nagrin¢jama teritorija (magistralinio kelio A13 ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km) nekerta ir nesiriboja su
naudingyjy iSkaseny telkiniais. Artimiausias naudingyjy iSkaseny telkinys Girkaliy naftos i§Zvalgytas
naudingyjy iSkaseny telkinys, nuo nagrinéjamo kelio ruozo pabaigos 19,20 km nutoles ~ 1,6 km ] Siaure.
Visy (I, Ia, II) alternatyvy atvejais dél sankryZos ir jungiamojo kelio jrengimo, atstumas iki artimiausio
Girkaliy naftos i§zvalgyto naudingyjy iSkaseny telkinio atstumas sutrumpéty, nuo ~ 1,6 km iki ~ 1,15 km
(apie 440 m).

Remiantis Lietuvos erdvinés informacijos portalo®® pateikiamu dirvozemio dangos genetinio tipizavimo
zemelapiu esama nagrin¢jamo kelio atkarpa driekiasi per jaurinius veléninius gléjisSkuosius dirvoZemius,
vadovaujantis dirvoZzemio dedologinio rajonavimo Zemélapiu nagrinéjama atkarpa priklauso Zemaitijos
aukStumy sri€iai, vyraujantys dirvoZzemio tipai — veléniniai jauriniai gléjiski (pagal klasifikacijg iki 1999
m.) ir gl¢jiskieji 1SplautZemiai (pagal FAO klasifikacijg nuo 1999 m.).

Remiantis dirvoZemio karbonatingumo ir riigS§tingumo Zemeélapiu, nagrinéjamoje teritorijoje vyrauja
neutraloki (pH 6,1-6,5), ragstoki (pH 5,6-6,0) ir mazai ragstis (pH 5,1-5,5) dirvozemiai, kuriy karbonatingo
sluoksnio gylis siekia 70-120 cm (nuo trasos pradzios iki vidurio) ir 120-150 (nuo trasos vidurio iki galo).

Vadovaujantis dirvozemio bonitavimo Zemélapiu, nagrinéjamos teritorijos zemés jvertintos 40,1-45,0
(geros) zemés iikio naudmeny naSumo balais.

Lietuvos erdvinés informacijos portalo dirvozemio zemélapiy iSkarpos (fragmentai) pateikiami 8 priede
(1-4 pav.)

UAB ,.Kelprojektas* 2014 mety rugpjii¢io ménesj atliko Zvalgybinius inZinerinius geologinius tyrimus,
valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13 Klaipéda — Liepoja ruozo nuo 12,1 iki 19,2 km
rekonstravimui. Geomorfologiniu poziiriu tyrinétas kelio ruozas yra paskutiniojo apledé¢jimo Vakary

33 Prieiga per interneta: https://www.geoportal.lt/map/# [Zitréta: 2014-11-25]
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Zemaiciy lygumoje, Karkliniy apskalautame moreniniame giibryje. Pirmoje ir antroje juostose (desiné kelio
pusé), kelio dangoje, ir sankasoje, pastebimos gan daznos deformacijos, yra dangos jtriikimy, vietomis
susiformavusios proveézos, ties kelkrasciais asfaltbetonio danga aptrupéjusi. Asfaltbetonio sluoksnio storis
dazniausiai yra 11-25 cm. Pagrindas yra nepastovus, jj dazniausiai sudaro 5-23 cm skaldos, ar skaldos su
smélio priemaisa sluoksnis. Trecioje ir ketvirtoje juostose (kairé kelio pusé), kelio danga yra gana
tvarkinga, Zymesniy dangos ar sankasos deformacijy nepastebéta. Asfaltbetonio storis dazniausiai yra 10-
13 cm. Pagrindg sudaro 21-30 cm storio skaldos sluoksnis. Biogeniniai dariniai (b 1) sutikti ties 15,02 km,
18,3 km ir 19,49 km. Biogeninius darinius sudaro minkstai plastingos konsistencijos organinis molis (orCl;
(OM)), ir gerai bei vidutiniskai susiskaidziusios durpés (Or; (HU, HN)). Sluoksnio storis 0,1-0,9 m. Tyrimy
metu 2014 mety rugpjicio ménesj greziniuose sutikti pavirSutinio tipo (podirvio), gruntiniai ir spiidiniai
vandenys.

Pasekmés

D¢l didelio nuotolio, kelio rekonstrukcija naudingyjy iSkaseny telkiniams neigiamy pasekmiy neturés.

Kelias bus rekonstruojamas atsizvelgiant j keliy techninj reglamenta ,,Automobiliy keliai“. Visy
nagrinéjamy alternatyvy atveju, per visg rekonstruojama kelio ruoza planuojamas jrengti kelio dangos
konstrukcijos drenazas, i§ kurio vanduo bus i§vedamas j pakelés griovius. PavirSinio vandens nuvedimui i$
skiriamosios juostos yra planuojami lietaus surinkimo Sulinéliai, i§ kuriy lietaus nuotekos nuvedamos |
kelio griovius, todél aplinkiniy teritorijy dirvozemio kokybei reik§mingy neigiamy pasekmiy nenumatoma.

VI Transporto ir keliy tyrimo instituto daugelj mety atlickamos stebésenos (monitoringo) duomenimis,
prie didelio eismo magistraliniy keliy intensyviausiai ter§iama pakelés zona lokalizuojasi apytikriai 15 m
atstumu nuo kelio. Cia dél transporto srauto sukeliamo turbulentinio oro judéjimo, nuséda didzioji dalis su
degimo produktais issiskirian¢iy bei kelio nuoteky nuplaunamy nuo kelio ir sankasos pavirSiaus tersaly.
Pagal stebésenos duomenis galima teigti, kad, nors kelio bei juo judancio transporto srauto poveikis pakelés
dirvozemio uzterStumui naftos produktais, sieros junginiais, sunkiaisiais metalais yra pastebimas, taciau
terSaly didZiausiy leistiny koncentracijy (DLK) vir§ijimy nepasitaiko, vadinasi §is poveikis néra kritinis ir
nekelia tiesioginio pavojaus zmogui ir jo sveikatai.

Rekonstrukcijos metu darby zonos ribose dirvoZzemj numatyta nuimti, Siame etape tikslis kiekiai néra
zinomi. Statybos darby metu nuimtas dirvozemis bus sandéliuojamas laikinose aikstelése. Laikinos
sandéliavimo vietos bus jrengtos ne upés PasSaltinis pakrantés apsaugos juostoje ir upés Rikiné apsaugos
zonoje, ne miSky tikio paskirties Zemeéje, bei ne saugomy teritorijy ribose (ne Pajiirio regioninio parko ir
Saipiy krastovaizdzio draustinio ribose, ne Pajiirio regioninio parko buferinéje apsaugos zonoje).

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazZinti ar
kompensuoti

Atlikus kelio rekonstrukcijos darbus nuimtas dirvozemis bus panaudojamas (rekultivuojant)
vietovei stabilizuoti apsé€jant Zole. Laikantis numatyty (Zemiau iSvardinty) aplinkosauginiy priemoniy
statybos metu tiesiamo bei eksploatuojamo kelio poveikis dirvoZzemiui nebus reik§mingas.

Statybos metu Rangovas jpareigojamas laikytis Zemiau isvardinty reikalavimy:

* derlingo dirvozemio sluoksnis turi biiti i§saugojamas, parenkama tinkama vieta saugojimui,
po to panaudojamas Slaity sutvirtinimui. Teritorijos rekultivacijai naudoti tos pacios teritorijos
dirvozemio (grunto) sluoksnj;

+ Slaituose, kuriy aukscio ir plo€io santykis 1:3 arba statesniuose, paséty Zoliy sékly apsaugai
nuo iSplovimo ir dygimui paspartinti, Slaity sutvirtinimui ir apsaugai nuo erozijos naudoti
geotekstilines medziagas;

+ statybos metu reikia minimalizuoti teritorijos su atviru dirvoZzemiu plotg. Vienu metu

reikia kuo maziau laikyti nestabilizuoty ploty;

* numatyti priemones kuro, tepaly avariniy iSsiliejimy atveju. Statybos metu turi biiti

laikomos naftos produktus absorbuojancios medziagos (pjuvenos, smélis), specialiis
konteineriai tepaly surinkimui, kad jie nebiity iSpilami atvirai ant dirvoZzemio;

« atlikus darbus, biitina kuo skubiau vietove stabilizuoti (sutvirtinti). Stabilizavimui

reikia panaudoti nuimtg derlingg dirvozem] ir apséti greitai augancia augmenija;
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* tokiu atveju, jeigu ilgai bus vykdomi darbai, reikia laikinai stabilizuoti vietove. Tam
tikslui gali biiti naudojama laikina augmenija, arba net piivingos medziagos;

+ tinkamai paruosti (izoliuoti) statybiniy medziagy ir atlieky saugojimo vietas;

* pasiruosti atidirbty tepaly surinkimui, kad jie nebuty iSpilami atvirai ant dirvoZemio.

Papildomos (specialios) dirvozemio ar zemés gelmiy saugojimo priemonés nereikalingos ir
numatomos nebus. Siekiant iSsaugoti dirvozemj, ruoSiant techninj darbo projekta yra numatomas derlingo
dirvozemio iSsaugojimas ir vélesnis panaudojimas sutvirtinant sankasg Zoline augalija.

6.7. Vanduo

Esama buklé

Vadovaujantis hidrografiniu zemélapiu (remiantis geoportal.lt duomenimis) vietoveé, kurioje yra
planuojamo rekonstruoti kelio magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,1 iki 19,20 km trasa
priskiriama Nemuno Baltijos jiiros intaky baseinui. Vietovés upétumas 0,8-1,1 km\km?, bendras
ezeringumas 0 %, nenuotakiy ezery 0,01 %.

Remiantis LR upiy, eZery ir tvenkiniy kadastru (UETK)**, magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja
ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km ezZery ir tvenkiniy, jy pakran¢iy apsaugos juosty ir zony nekerta, taciau ~
17,24 km nagrin¢jamas kelias kerta upg Pasaltinis (upés pakrantés apsaugos juosta ties nagrinéjamu keliu
yra 2,5 m). ~ 14,49 km, 18,38 km nagriné¢jamas kelias kerta griovius, ties ~ 15,6 km kelio kairéje priartéja
upés Pasaltinis apsaugos zona (priartéja ~ per 21 m prie kelio, upés apsaugos zona 100 metry).

Igyvendinus Ia trasos alternatyva atstumai iki vandens telkiniy ir jy pakrantgs apsaugos juosty ir
apsaugos zony nepakisty, jgyvendinus I ar Il trasos alternatyva, upés Pasaltinis apsaugos zona priartéty prie
jrengiamo jungiamojo kelio per ~ 7 metrus, nuovaza nuo jungiamojo kelio } Grabiy kaimo sodybas kirstu
nedidel]j Sios zonos pakrastj.

Pakrantés apsaugos juostos ir apsaugos zonos nagrinéjamy alternatyvy atzvilgiu pazymetos specialiojo
plano alternatyvy bréziniuose (zr. 1 prieda).

Nuo planuojamo rekonstruoti kelio A13 ruozo pabaigos 19,20 km ~ 660 m atstumu nutolusi Palangos
I, 11, 111, Nemirsetos 3B vandenvietés sanitariné apsaugos zona (pagal geriamo vandens direktyva). [rengus
planuojamg jungiamajj kelig (jungiamasis kelias Sioje vietoje planuojamas visy alternatyvy atvejais)
atstumas iki sanitarin€s apsaugos zonos sutrumpéty nuo ~ 660 m iki ~ 220 m (apie 460 m).

Remiantis Lietuvos geologijos tarnybos duomenimis®®, greziniy Zemélapiu artimiausias gavybos
(pozZeminio vandens) grezinys, esantis Grabiy km nuo planuojamos rekonstruoti trasos nutoles ~ 100 m.
atstumu, kiti greziniai nutolg ~ 125 m (gavybos (geriamojo gélo vandens), esantis Bruzdeilyno k.) ir ~ 41
m (monitoringo (pozeminio vandens), esantis Graudusiy k.) atstumu (6.7.1 pav.). Artimiausios poZeminio
vandens vandenvietés Nuo planuojamo rekonstruoti kelio pradZios nutolusios ~ 1,1 km } pietry€ius
(Kalnuvény, geriamojo gélo vandens vandenvieté) ir 1,3 km | pietvakarius (Kalotés geriamojo gélo
vandens vandenviete) (6.7.2 pav.).

34 Prieiga per internetg: https://uetk.am.lt/portal/startPageForm.action [ZiGiréta: 2015-03-04].
% Prieiga per interneta: http://www.lgt.It/epaslaugos/elpaslauga.xhtml [Zitiréta: 2015-03-25].
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6.7.1 pav. Artimiausi greziniai nagrin¢jamo kelio
atzvilgiu
Pasekmés

Bendruoju atveju, keliy statyba ir eksploatavimas gali neigiamai paveikti aplinka: uZterSti pavirSinj ir
gruntinj vandenj, pakeisti pavir§inio ir gruntinio vandens hidrologinj rezima, sukelti dirvos erozija. Statybos
ir eksploatavimo metu galimi avariniai i3siliejimai®®.

Statybos darby metu galimi tarsos Saltiniai

Pagrindiniai tarSos Saltiniai statybos darby metu yra i$sipyle statybinés jrangos degalai, tepalai ar hidrauliniai skysciai,
atliekos, uzterStas gruntas. Statybvietése esantis gruntas gali buti uZterStas sunkiaisiais metalais, naftos produktais, kitomis
toksiSkomis medziagomis. ISplautas j vandens telkinius toks gruntas gali juos uztersti.

Tarsa naudojant kelius

Nuotekose nuo kelio galimi terSalai: degaly degimo, produktai, kuras ir jo priedai, alyvos ir tepalai, katalizatoriaus
komponentai, padangy ir kelio dangos trinties medziagos, besidévinciy automobilio daliy dilimo medziagos, metalai bei ziemos
priezitros metu naudojamos druskos. Kelio pavir§inése nuotekose nustatoma tiek istirpusiy, tiek skendinciy (daleliy pavidalo)
terSaly.

3 Aplinkosauginiy priemoniy projektavimo, jdiegimo ir prieZiiiros rekomendacijos ,,Vandens telkiniy APR — VTA 10%,
patvirtintos Lietuvos Automobiliy keliy direkcijos prie susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2010 m. balandzio 1
d. jsakymu Nr. V-89 (Zin., 2010, Nr. 41 — 2017).
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Tarsa avarijy metu

Adutoavarijy atveju pavirSinis ir gruntinis vanduo gali biiti uZterSiamas vezamomis cheminémis medziagomis bei
automobiliy kuru, alyva, ausinimo skysciais ir kt.

Erozija

Kelio tiesimo ar rekonstravimo darby laikotarpiu palankios sglygos lietaus ir v&jo salygojamam erozijos procesui
sukuriamos pasalinus zolés dangg statybos vietoje, suformavus atvirus sankasy ar iSkasy $laitus, sandélivojant dirvozem;] ar
statybines medZiagas. Vykstant nekontroliuojamam erozijos procesui ne tik pazeidziamas kelio aplinkoje esanéiy vandens
telkiniy hidrologinis rezimas, vandens fizinés bei cheminés savybés, bet ir silpninamos kelio konstrukcijos (nuplaunamas
neapsaugoty sankasy $laity pavir$ius, susiformuoja i§grauzos ir nuosliauzos, uzneSami dumblu grioviai, drenazas, $uliniai, kiti
kelio infrastruktiiros elementai).

PoZeminio vandens apsaugos, Palangos, Nemirsetos 3B vandenvietés sanitarinés apsaugos zonos
reglamentai (nurodomi HN 44:2006 ir Specialiosiose Zzemés ir miSko naudojimo sglygose) rekonstruojant
kelig pazeisti nebus.

Visy (I, Ia, II) alternatyvy atveju kelio rekonstrukcijos ir eksploatavimo metu esami greziniai turi
buti i$saugoti ir nepazeisti bei laikomasi tkinés veiklos ribojimy greziniy griezto rezimo SAZ juostose.
Griezto rezimo SAZ juostose neturi biiti jrengiamos statybvietés ir grunto sandéliavimo vietos. Tikslios
artimiausiy greziniy SAZ juostos, kreipiantis j Lietuvos geologijos tarnyba, turi biiti nustatomos rengiant
techninj darbo projekta.

Jei techniniame projekte paaiSkéty, jog reikia likviduoti monitoringo (pozeminio vandens) gr¢zinj
(kadangi visy (I, Ia, II) alternatyvy atveju jis priartéja), tokiu atveju reikia kreiptis | Lietuvos geologijos
tarnybg su prasymu, taip pat reikéty parengti grezinio likvidavimo projekta bei netoliese jrengti nauja
monitoringo grezini, vadovaujantis LAND 4-99 taisyklémis bei derinant grezinio jrengimo vieta su
Lietuvos geologijos tarnyba.

Taikant organizacines vandeny apsaugos priemones kelio eksploatavimo ir rekonstrukcijos metu,
reik§mingo neigiamo poveikio nei pavirSiniams, nei pozeminiam vandeniui nebus.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazZinti ar
kompensuoti

Per visg rekonstruojama kelio ruoza planuojama jrengti kelio dangos konstrukcijos drenazg. IS jo
vanduo bus iSvedamas | pakelés griovius. PavirSinio vandens nuvedimui i$ skiriamosios juostos yra
planuojami lietaus surinkimo Suliné¢liai, 1§ kuriy lietaus nuotekos nuvedamos ] kelio griovius, kurie bus
apzeldinti Zole. Tekédamas Zolétu krantu lietaus vanduo natiiraliai apsivalys.

Statybos darby metu bus taikomos organizacinés priemonés (vandens telkiniy apsaugos biidai)
vandens telkiniy apsaugai:

e statybiniy medziagy, nukasto dirvoZzemio sandé¢liavimo, statybiniy vagonéliy, statybinés technikos,
automobiliy stovéjimo aikStelés nebus jrengiamos upés Pasaltinis pakrantés apsaugos juostoje ir
upés Rikiné apsaugos zonoje, rekonstrukcijos darbai bus atlieckami nepazeidziant vandens telkiniy
apsaugos zony ir pakrantés apsaugos juosty apsaugos rezimo reikalavimy, t.y. paisant veiklos
draudimy, nurodyty Saugomy teritorijy jstatymo 20 straipsnyje bei LR Vyriausybés nutarimo Nr.
343 | D¢l specialiyjy Zemés ir miSko naudojimo saglygy patvirtinimo* XXIX skyriuje.

Vandens telkiniuose nebus plaunama pavojingy medziagy tara, iSpilant vanden; j aplinka.

e darbas bus organizuojamas etapais sumazinant teritorijy, kuriose tuo paciu laikotarpiu paSalinama
zolés danga, plota ir sutrumpinamas laikotarpis tarp zolés dangos paSalinimo ir atviro pavirSiaus
stabilizavimo;

e numatomas laikiny* vandens apsaugos priemoniy jdiegimas prie§ darby pradzig arba darby metu
priklausomai nuo jy pobiidzio ir poreikio (nustatoma rengiant techninj projekta);

e numatoma laikiny vandens apsaugos priemoniy kontrol¢. Kontroliuojama laikinyjy apsaugos
priemoniy biikle, efektyvumas, tvarkomos pastebétos pazaidos ir kt.;

e numatoma surinkti panaudotus tepalus, apsiriipinti priemonéms, naudojamomis avarinio naftos
produkty isiliejimo atvejais;

e numatoma kuo skubiau sutvirtinti jrengtus sankasy, iSkasy $laitus, taip apsaugant juos nuo vandens
srauty salygojamos erozijos ir iSplovimo.
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*Prevencinés ir laikinos apsaugos nuo erozijos priemonés:

- pavirSiaus stabilizavimas: mul¢iavimas, laikinas uZséjimas, apsauginés geotekstilinés dangos panaudojimas. Laikiny
Slaity stabilizavimo priemoniy panaudojimas tais atvejais, kai numatoma atvirus §laitus laikyti ménes;j ar ilgiau;

- laikinas nuoteky nuleidimas vamzdziais ar latakais. Nuoteky iStekéjimo i§ drenazo vamzdziy ar lataky vietose
numatomos jrengti vandens srauto energija mazinancios priemonés;

- nukreipiamieji pylimai. Tai laikini pylimai, kuriy paskirtis — nukreipti nuoteky srautg i$ statybos teritorijos ar apsaugoti
iSkasy, grioviy §laitus.

6.8. Oras, klimato kaita

Metodas
Oro tarSos vertinimas susideda 1§ dviejy daliy:

e regionings ir globalinés tarSos nustatymo t.y. metinio terSaly emisijos kiekio skai¢iavimo
rekonstruojamame kelio ruoze ir keliy, kuriuose dél projekto pasikeis vidutinis autotransporto
greitis ar jo sudétis, ruozuose;

e vietinés tarSos nustatymo t.y. terSaly koncentracijos sklaidos aplink kelio ruoza skai¢iavimo.

Oro terSaly emisijos bei koncentracijos apskaiCiuojamos esamos situacijos bei 2035 metais
igyvendinus projekta. Autotransporto terSaly metiniai emisijy kiekiai skai¢iuojami naudojant programinj
paketa COPERT 4 (Computer program to calculate emissions from road transport). Oro tarSa skaiiuojama
jvertinant eismo intensyvuma, eismo sudétj (lengvyjy ir sunkiasvoriy autotransporto priemoniy santykis),
vidutinj lengvojo ir sunkiojo autotransporto tolygaus vaziavimo greitj, emisijy faktoriy keliy tinkle, bei
aplinkos temperatiiros ir slégio rodiklius, sieros ir sunkiyjy metaly kiekius degaluose. Naudojama programa
yra specialiai pritaikyta terSaly emisijy i§ automobiliy skai¢iavimui Lietuvoje. Visi programos parametrai
ir skai¢iavimams naudojami duomenys yra paruosti pagal bendrg Lietuvos automobiliy parko sudétj,
meteorologines salygas ir naudojamo kuro sudét;.

Atsizvelgiant | Aplinkos apsaugos agenturos direktoriaus 2008 m. gruodzio 9 d. jsakymg Nr. AV-
200 "Del ukinés veiklos poveikiui aplinkos orui vertinti terSaly sklaidos skai¢iavimo modeliy pasirinkimo
rekomendacijy patvirtinimo", atmosferos oro terSaly pasklidimui nuo vaZiuojamosios kelio dalies
modeliuoti pasirinktas Lakes Environmental Aermod 8 programinis paketas.

Apskaiciuotos oro terSaly koncentracijos lyginamos su leidziamomis ribinémis vertémis pagal
Lietuvos Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2001 m.
gruodzio 11 d. jsakyma Nr. 591/640 ,,Dél Aplinkos oro uZterStumo normy nustatymo* pakeista 2010 m.
liepos 7 d. jsakymu Nr. D1-585/V—611.

Skai¢iavimams naudoti pirminiai duomenys nurodyti triukSmo skyrelyje.

Apskaiciuotos tersaly emisijos nagrinéjamame tinkle (esamos situacijos, ) varianto ir projektiniy varianty
palyginimas)

Tersalai CO2, CO, NOx, NO2, KD25, KD1g, SO, §vinas ir benzenas j aplinkos org iSmetami kaip
Salutiniai degimo produktai susidarantys vidaus degimo varikliuose. Svino ir SOz emisijos tiesiogiai
priklauso nuo naudojamo kuro sudéties. Visas Siuo metu Lietuvoje pardavinéjamas automobilinis kuras yra
besvinis, taciau skai¢iavimuose jvertinamas $vino kiekis biokure galimai atsirandantis kaip sunkiyjy metaly
kaupimosi biomaséje padarinys. ApskaiCiuotos metinés terSaly emisijos nagrinéjamame keliy tinkle
pateiktos 6.8.1 lenteléje.

60



Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

6.8.1 lentelé. Esamos situacijos ir prognozinés metinés regioninés autotransporto terSaly emisijos
nagrin¢jamame keliy tinkle.

Tersaly emisijos

COa, CO, NOx, NO2, KD2s, KD1o, SOy, PB, Benzenas,

t/metus | t/metus | t/metus | t/metus | t/metus | t/metus | t/metus | kg/metus | t/metus
Esama padétis 7329 | 69.56 | 29.79 3.00 | 1125 | 1.255 | 0.097 0.280 0.435
(2014 m.)
g ‘)’a”a”tas (2035 | gy83 | 2758 | 925 | 133 | 0446 | 0602 | 0110 | 0.338 0.220
:na;tematy"a (2035 | 6740 | 3649 | 920 | 142 | 0459 | 0600 | 0109 | 0268 0.290
la alternatyva 8806 | 3618 | 942 | 144 | 0463 | 0602 | 0112 | 0264 0.288
(2035m.)
:T']E;"tematy"a (2035 | 9579 | 3550 | 902 | 139 | 0451 | 0589 | 0107 | 0.264 0.287

Esama situacijg lyginant tiek su 2035 m. projektiniais, tiek su 0 variantu, nustatyta, kad visy terSaly
emisijos 1 aplinkos ora sumazés, iSskyrus CO2 kurio emisija 1 org padidéja (0 variantu tai lemia padideje
autotransporto srautai, projektiniais variantais didesni autotransporto srautai bei didesnis leidziamas greitis,
atsirade nauji jungiamieji keliai ir sankryZzos).

Emisijos j aplinkos org visuose projektiniuose variantuose skiriasi labai nezymiai. Maziausiai terSaly
1 aplinkos org lyginant projektinius 2035 m. variantus su 0 variantu 2035 m yra iSmetama II alternatyvoje,
po to seka | ir la alternatyvos.

Tersaly sklaida

Atsizvelgiant | Aplinkos apsaugos agentiiros direktoriaus 2014 m. spalio 28 d. jsakymg Nr. AV-347
,,D€l foninio aplinkos oro uZterStumo duomeny ir meteorologiniy duomeny naudojimo planuojamos tikinés
veiklos poveikiui aplinkos orui jvertinti rekomendacijy patvirtinimo*) i atmosferos oro terSaly sklaidos
modeliavimg buvo jtrauktos 2014 m. santykinai Svariy Lietuvos kaimiskyjy vietoviy aplinkos oro terSaly
vidutiniy metiniy koncentracijy vertés®’. Oro kokybés tyrimy stotys (OKT) nutole didesniu atstumu nei 2
km nuo planuojamos iikinés veiklos objekto, tod¢l jy duomenys néra jtraukiami j; modeliavima,
indikatoriniy tyrimy ar modeliavimo duomeny netoli planuojamos tikinés veiklos objekto néra. Aplinkos
apsaugos agentiira neturi duomeny apie 2 kilometry atstumu esanciy tikinés veiklos objekty ir aplinkos oro
tarSos Saltiniy emisijas j aplinkos org ir foniniam oro uZterStumui jvertinti rekomenduoja naudoti santykinai
Svariy kaimisky vietoviy koncentracijas. Modeliavimo metu naudotas platus receptoriy tinklelis sudarytas
1§ 15204 receptoriy, iSdéstyty 20 m vienas nuo kito, prie gyvenamuyjy pastaty norint gauti tikslesnius
rezultatus buvo pridedami papildomi receptoriai. 6.8.2 lenteléje pateiktos visy tarSos Saltiniy sklaidos
vertés, kontroliniuose taSkuose pasirinktuose Salia artimiausiy gyvenamyjy namy (6.8.1 pav.), taip pat
foninés ir ribinés oro tarSos vertés® skirtingais vidurkinimo laikotarpiais. Ter3aly sklaidos zemélapiai
pateikti prieduose.

37 http://oras.gamta.lt/files/Santyk_svarios_kaimo_fonines_2014.pdf
38 http://oras.gamta.lt/cms/index?rubricld=260cche8-5401-4f3b-adb1-b4ab1b9aa2h5
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6.8.2 lentelé. Atmosferos oro terSaly sklaidos modeliavimo rezultatai kontroliniuose taskuose jvertinant fonine
tarSa

TerSalas Foniné Ribiné =il v | la 11
. - Kontrolinis mne m situacija | variantas
(vidurkinimo taskas koncentracija, verte, 2014 m 2035 m alternatyva | alternatyva | alternatyva
g g 3 3 ] ]
laikotarpis) pg/m pg/m e i (2035 m.) (2035 m.) (2035 m.)
1 365.32 235.70 279.33 280.36 279.03
2 328.76 221.21 242.24 243.04 242.24
3 660.90 353.55 389.53 391.87 389.53
colpu) 4 150 Lot 577.28 320.12 376.54 378.74 376.54
5 494,91 287.16 353.64 352.99 351.01
6 337.68 224.40 272.37 271.68 270.53
1 11.93 8.26 8.19 8.26 8.18
2 11.13 8.00 7.95 8.01 7.95
. 3 13.78 8.82 8.60 8.70 8.60
MOk IR 4 & &Y 18.63 10.33 10.45 10.63 10.45
5 13.54 8.75 9.04 9.06 8.96
6 14.13 8.94 9.55 9.54 9.45
1 49.30 24.34 26.93 27.65 26.93
2 42.88 21.48 25.01 25.17 24.29
3 94.36 44,38 49.81 51.59 49.82
OB (L) 4 44 200 62.31 30.14 36.70 37.71 36.70
5 67.26 32.23 35.02 36.18 35.00
6 34.54 17.78 17.19 17.15 16.52
. 1 4,93 4.64 4.64 4.65 4.64
NO: (Metai) 2 44 40 4.85 4.60 4.60 461 4.60
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TerSalas Kontrolinis Lo Ll sﬁzzrg?a varigntas I - .
(vidurkinimo tatkas koncentracija, | verte, 2014 m 2035 m alternatyva | alternatyva | alternatyva
laikotarpis) pg/m® pg/m® g g (2035 m.) (2035 m.) (2035 m.)
pg/m pg/m
3 5.12 472 470 4,72 4,70
4 5.61 4.93 4.99 5.01 4.99
5 5.09 4.70 4.77 4.77 4.76
6 5.16 4.73 4.85 4.85 4.83
1 8.10 7.98 7.98 7.99 7.98
2 25 (20 8.06 7.96 7.96 7.96 7.96
. 3 iki 8.16 8.00 7.99 8.00 7.99
Ko (4R 4 [ 2020 [ 835 8.07 8.09 8.09 8.09
5 m.) 8.16 8.00 8.02 8.02 8.02
6 8.18 8.01 8.06 8.06 8.06
1 16.16 15.13 15.35 15.37 15.35
2 16.17 15.14 15.10 15.12 15.10
KD1o 3 50 18.10 16.06 15.81 15.84 15.81
(24 val.) 4 17.17 15.61 15.58 15.60 15.58
5 17.05 15.56 15.66 15.69 15.62
6 142 16.38 15.25 15.49 15.47 15.53
1 ' 14.42 14.30 14.32 14.32 14.32
2 14.38 14.29 14.28 14.28 14.28
. 3 14.50 14.34 14.32 14.33 14.32
X2 (WEED) 4 0 14.70 14.44 14.44 14.44 14.44
5 14.49 14.33 14.35 14.35 14.35
6 14.52 14.35 14.38 14.38 14.38
1 3.05 3.24 3.32 341 3.32
2 2.84 3.01 3.18 3.21 3.13
3 452 490 5.07 5.28 5.07
SOz (L val) 4 350 3.47 372 4.07 4.20 4.07
5 3.64 3.90 3.94 4.08 3.94
6 16 2.57 2.70 2.59 2.58 2.53
1 ! 1.75 1.77 1.79 1.80 1.79
2 1.75 1.77 1.76 1.77 1.76
3 1.90 1.94 1.89 1.91 1.89
S0z () 4 125 183 186 185 187 185
5 1.82 1.85 1.86 1.87 1.86
6 1.76 1.79 1.83 1.83 1.83
1 0.00004 0.00005 0.00006 0.00006 0.00006
2 0.00003 0.00004 0.00003 0.00003 0.00003
Svinas 3 ) 050 0.00005 0.00007 0.00004 0.00004 0.00004
(Metai) 4 ' 0.00009 0.00011 0.00008 0.00008 0.00008
5 0.00005 0.00007 0.00006 0.00005 0.00005
6 0.00006 0.00007 0.00006 0.00006 0.00006
1 1.089 1.047 1.100 1.100 1.100
2 1.062 1.031 1.036 1.036 1.036
Benzenas 3 10 5 1.100 1.050 1.053 1.053 1.053
(Metai) 4 ! 1.170 1.085 1.101 1.100 1.101
5 1.099 1.050 1.081 1.079 1.077
6 1.110 1.055 1.082 1.081 1.091

Vertés pateiktos stulpeliuose esama situacija 2014 m., jgyvendinus projekta 2018 m., 0 variantas, 2035 m. projektinis variantas yra suminés foninés,
autotransporto ir foninés tarSos vertés. Detalesné tarSos sklaida pavaizduota oro tarSos sklaidos zemélapiuose.

Pasekmés

Visy projektiniy varianty oro terSaly koncentracijos, prie artimiausiy gyvenamyjy namy, skiriasi
labai nezymiai. Projektiniuose variantuose sumodeliuota oro terSaly koncentracija dazniausiai yra didesné
lyginant su O variantu. Projektiniuose variantuose sumodeliuota anglies monoksido (CO) maksimali 8
valandy slenkancio vidurkio koncentracija padidéja iki 23 % (5 taske), sumodeliuota azoto oksidy (NOy)
vidutiné metiné koncentracija padidéja iki 7 % (6 taske), sumodeliuota azoto dioksido (NO2) 1 valandos
vidurkinimo koncentracija padidéja iki 21% (4 taske), sumodeliuota azoto dioksido (NO3) vidutiné metiné
koncentracija padid¢ja iki 2,5 % (6 taske), KDz s vidutiné metiné koncentracija visuose projektiniuose
variantuose padidéja iki 0,6 % (6 taske). Sumodeliuotos KDio maksimalios 24 valandy vidurkio
koncentracijos projektiniuose variantuose padidéja iki 1,5 % (6 taske), o KDio vidutinés metinés
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koncentracijos padidéja iki 0,2 % (6 taske). Sieros dioksido (SO2) sumodeliuotos maksimali 1 valandos
koncentracija projektiniuose variantuose padidéja iki 9 % (4 taske), maksimali Sieros dioksido (SO2) 24
valandy vidurkio koncentracija padidéja iki 2,2 % (6 taSke). Vidutiné metiné Svino koncentracija visuose
projektiniuose taskuose mazéja iki 42 % (3 taske), i1Sskyrus pirmg taska - jame padidéja iki 20 procenty.
Sumodeliuota projektiniy varianty benzeno koncentracija lyginant su 0 varianto koncentracijomis padidéja
iki 5 % (1 taske).

Pagrindinés priezastys, kodél kinta oro terSaly koncentracijos nagrin¢gjamuose taSkuose
(projektinius variantus lyginant su 0 variantu) yra tos, kad jgyvendinus atitinkamas projektines alternatyvas
persiskirsto eismai, padidéja didziausias leistinas greitis, pagrindiniai keliai priartéja ar nutolsta nuo
gyvenamyjy namy.

Sumodeliuoty oro terSaly koncentracijos (esamos situacijos, 0 varianto ir projektiniy varianty) prie
gyvenamyjy namy nesiekia ir nevirsija leistiny ribiniy verciy. Detalesné visy terSaly sklaida pavaizduota
oro tersaly sklaidos zemélapiuose (pateikta prieduose).

Atliekant rekonstravimo darbus galima papildoma cheminé oro tarSa bei tarSa dulkémis nuo kelio
tiesimo mechanizmy. Asfaltavimo metu, garuojant nesustingusiam bitumui, numatoma trumpalaiké
cheminé tarSa lakiaisiais organiniais junginiais (CnHm), formaldehidu (H2CO) bei nedideliais kiekiais
fenolio (CsHsOH).

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazinti ar
kompensuoti
Siekiant sumazinti oro tar$g dulkémis statyby metu, sitiloma darby vietg laistyti vandeniu.

6.9. TriukSmas
Skaiciavimo ir vertinimo metodika

Skai¢iavimai atlikti triuk§mo skai¢iavimo programa CadnaA 4.5, naudojant triuk§mo skaic¢iavimo
metodika ,,XPS 31-133“. Si metodika rekomenduojama strateginiam triukimo kartografavimui pagal
direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triuk§mo jvertinimo ir valdymo.

Triuk§mo skaiCiavimas atliktas pagal esamg ir prognozuojamag autotransporto greit], eismo
intensyvuma (lengvojo ir sunkaus autotransporto dalj), jvertinant vidutines meteorologines salygas®®, kelio
danga, Zemés pavirsiy, aplinkos (Zemés) triuk§mo absorbcija. Skaiciavimai atlikti 2 m aukstyje.

TriukSmo pasekmés gyvenamajai aplinkai vertinamos, atsizvelgiant ] leidZiamus ekvivalentinius
triukSmo lygius gyvenamyjy bei visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje, kurie nurodyti higienos
normose HN 33:2011 ,,TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose
bei jy aplinkoje®, patvirtintoje 2011 m. birZelio 13 d. LR Sveikatos apsaugos ministro jsakymu Nr. V-604.

6.9.1 lentelé. DidZiausi leidziami triuk§mo ribiniai dydZiai gyvenamuyjy ir visuomenings paskirties pastaty
aplinkoje

Objekto pavadinimas Lavn, L dienos, L vakaro Lnakties:
dBA 6-18 h, dBA 18-22 hdBA | 22-6 h dBA

Gyvenamyjy pastaty (namy) ir visuomeninés paskirties

pastaty (iSskyrus maitinimo ir kulttros paskirties 65 65 60 55

pastatus) aplinkoje*, veikiamoje transporto sukeliamo

triukSmo

*apimancioje zemés sklypy, kuriuose pastatyti nurodytieji pastatai, ribas ne didesniu nei 40 m atstumu nuo pastaty

Skaiciavimuose naudoti pradiniai duomenys
Esamas vidutinis eismo intensyvumas apskaiciuotas pagal VMPEI (vidutinis metinis paros eismo
intensyvumas) duomenis*® bei UAB ,,Kelprojektas* atlikta natiirinj eismo srauty skai¢iavimo tyrima. eismo

% Jvertinami valandiniai: véjo greitis, kryptis, saulés spinduliuoté; vidutiné metiné drégmé ir temperatiira.
40 http://www.lakd.It/It.php/atviri_duomenys/18323
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Didziausias eismo intensyvumas nagrin¢jamame kelio A13 ruoze yra ruozo pradzioje ir automobiliy srautas
mazeja Palangos link, ypac uz sankryzos su keliu Nr. 2253. Esamoje situacijoje (2014 m.) vidutinis paros
eismo intensyvumas kelyje A13 yra ~9720-6250 aut./parg, i$ jy 8-10 % sunkiojo transporto. 20 mety
perspektyvoje pagal ES prognoze Lietuvai eismas turéty augti ir 2035 m. kelio ruoze siekti ~14380-7610
aut./parg (I alternatyvos atveju, o la ir II alternatyvos atveju ruozo pradzioje eismas prognozuojamas
nezymiai mazesnis), i$ jy 7,5-11 % sunkiojo autotransporto. Siekiant tikslesniy skai¢iavimy rezultaty keliy
tinkle, j triukSmo skai¢iavimo modelj buvo jtrauktas ne tik eismo intensyvumas keliu A13, bet ir §j kelig
kertanciy kity keliy, gatviy, jungiamyjy keliy eismo intensyvumas (Nr. 2253, Nr. 2217, Palangos g.,
Apzvalgos g., Kiry g., Alseiky g., Razés g., Kunkiy g. kt.). Detaliau apie eismo srauty tyrimo rezultatus ir
eismo srauty pasiskirstyma spec. plano ribose zr. 1.4 poskyryje.

Maksimalus leistinas autotransporto greitis esamoje situacijoje kelyje A13 yra 90 km/h (vietomis
ribojama iki 70 km/h). Skai¢iavimuose priimta, kad vidutinis lengvojo transporto greitis po rekonstrukcijos
kelyje A13 bus 100 km/h, sunkiojo autotransporto — 90 km/h visomis nagrinéjamomis alternatyvomis.

Esama asfalto danga yra nusidévéjusi, apirusi, lopyta, todél triukSmo skaiiavimuose priimta, kad
esama kelio danga yra 1 dBA triuk§mingesné palyginti su nauja, lygia, tvarkinga.

Nagrinéti scenarijai
Akustings situacijos poky¢iy jvertinimui iSnagrinéti Sie scenarijai:
= Esama situacija, 2014 m.
= (0 variantas (projektas nejgyvendinamas), 2035 m.
= Projektas pagal I, la, Il alternatyvas be triuk§mg mazinan¢iy priemoniy, 2035 m.
= Projektas pagal I, la, Il alternatyvas su triuk§mg mazinan¢iomis priemonémis, 2035 m.

Esama buklé
Prie§ skaiciuojant triukSmo lygj, visy pirma buvo identifikuoti arciausiai kelio A13 esantys
gyvenamieji namai ir jy sklypai.

6.9.2 lentelé. Atstumas nuo kelio A13 artimiausios kelio juostos iki ariausiai esan¢iy gyvenamyjy namy
ir jy sklypy ribos (eiliskumo tvarka pagal kilometraza nuo ruozo pradzios iki pabaigos)

N . Atstumas iki Atstumas iki Ar gyvenamasis
amo vieta, . . - . .
- Kelio pusé gyvenamojo namo | gyvenamojo namo namas patenka j
fasado, m sklypo ribos, m kelio apsaugos zong?
12,580 kairé 86 77 ne
12,615 kairé 88 72 ne
12,740 kairé 87 72 ne
12,780 kairé 84 75 ne
14,400 desiné 36 16 taip
14,535 desiné 79 19 ne
14,750 desiné 12 neturi sklypo taip
16,775 desiné 57 49 taip
16,870 kairé 50 12 taip
16,930 kairé 83 19 ne
16,970 desiné 26 11 taip
17,500 desiné 125 11 ne
16,625 desine 53 neturi sklypo taip

Pastaba: Arciausiai kelio esantys namai faktiskai yra gyvenami, taciau nekilnojamojo turto registre néra duomeny apie dalj Siy
pastaty, todél néra galimybés patikrinti, ar bustai yra jteisinti kaip gyvenamosios paskirties.
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Kaip matyti i§ 6.3 lentelés, artimiausi gyvenamieji namai prie kelio A13 yra iSsidést¢ abiejose kelio
pusése 12-125 m atstumu, o jy sklypai nutole 11-77 m atstumu. 6 gyvenamieji namai patenka j esamg 70
m plocio kelio apsaugos zong, kurioje gyvenamyjy namy neturéty biti®!.

TriukSmo lygis esamoje situacijoje pagal pagrindiniy keliy strateginius triukSmo kartografavimo
zemélapius yra pateiktas prieduose. Remiantis triuk§mo kartografavimo zemélapiais kelio A13 ruoze 12,1-
19,2 km virSnorminio triuk§mo zona Ldvn (65 dBA) sieké iki 40 m nuo kelio A13 vaziuojamosios dalies
kra$to, o virSnorminio triuk§mo zona Lnakties (55 dBA) sieké iki 45 m nuo kelio A13 vaziuojamosios
dalies krasto.

Esamai akustinei situacijai jvertinti atliktas triukSmo skaidos modeliavimas. Skai¢iavimy rezultatai
rodo, kad esamoje situacijoje ] triukSmo ribinius dydzius virSijan¢ig zong patenka 5 gyvenamieji namai ir
6 gyvenamyjy namy aplinkos (sklypai).

Pasekmés

Nejgyvendinant specialiojo plano sprendiniy (,,0 variantas®), 2035 m perspektyvoje, augant eismo
intensyvumui, triuk§mo lygis artimiausiy gyvenamyjy namy aplinkoje padidéty ~1 dBA ir j virSnorminio
triukSmo zong patekty 6 gyvenamieji namai ir 8 gyvenamyjy namy aplinkos (sklypai), t.y 1 gyvenamuoju
namu ir 2 gyvenamyjy namy aplinkomis daugiau nei esamoje situacijoje.

Jeigu specialiojo plano sprendiniai pagal I, Ia arba II alternatyva biity jgyvendinami, triukSmo lygis
gyvenamyjy namy aplinkoje pasikeisty 1-3 dBA (vienur padidéty, kitur sumazéty), nes pasikeisty kelio
geometrija, persiskirstyty eismo srautai dé¢l jrengiamy sankryzy ir jungiamyjy keliy, padidéty leistinas
transporto greitis bei biity atnaujinama kelio danga. Jgyvendinus specialiojo plano sprendinius ir netaikant
triuk§mo mazinimo priemoniy, j virSnorminio triuk§mo zong 2035 m. perspektyvoje patekty 5 gyvenamieji
namai ir 10 gyvenamyjy namy aplinky.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazZinti ar
kompensuoti

Siekiant, kad triukSmo ribiniai dydziai gyvenamyjy namy aplinkoje nevirSyty higienos normy
reikalavimy, turi biiti numatytos triuk§mo mazinimo priemonés visy trijy alternatyvy atveju (I, Ia, II). Visos
trys nagrinéjamos alternatyvos yra akustiSkai labai panaSios, lyginant triukSmo lyg] artimiausiy
gyvenamyjy namy aplinkoje. Todé¢l nepaisant kuri i§ svarstomy alternatyvy biity pasirinkta jgyvendinti,
specialiajame plane numatomos triuk§mg mazinancios priemongs, atsizvelgiant j apskaiciuotg triukSmo
lygi, gyvenamyjy namy iSsidéstyma bei specialiojo plano teritorija:

= Tylesné kelio danga kelyje A13 nuo kelio rekonstrukcijos pradzios iki 15,60 km. Tylesnés
dangos tipas turi biiti parinktas toks, kad sumazinty triuk§mo lygj ne maZziau kaip 4 dBA. Pvz., galima
rinktis dangos tipg SMA 8, kartu mazinant SiurkStinimo medziagos didziausios dalelés dyd; D (vietoj
frakcijos 2/5 naudoti 1/3) ar rinktis kita ne mazesnio akustinio efektyvumo kelio dangg, vadovaujantis
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos direktoriaus jsakymais dél triuk§mo maZinimo priemoniy parinkimo
(2010-04-01, Nr.V-88; 2012-04-16 Nr.(6.24)2-1837; 2013-01-30 Nr. VV-33, 2013-11-15 Nr.VV-499).

» 3 triuk§mo uZtvary jrengimas prie artimiausiy gyvenamyju namy. 3 triukSmo uztvary bendras
ilgis 1428 m, aukstis 3,0-5,5 m. Visos uztvaros numatomos absorbuojancio (neskaidraus) tipo, iSskyrus dalj
uztvaros prie daugiabucio namo (ties 14,75 km deSinéje), kur 120 m uztvaros atkarpa turéty biti dalinai
skaidri, kad fasadui neuzstoty Sviesos.

TriukSmo uztvary vieta ir triukSmo lygis kelio aplinkoje, jgyvendinus spec. plano sprendinius, yra
pavaizduotas triukSmo sklaidos zemélapiuose prieduose.

TriukSmo uZtvary architektiirinés savybés rekomenduojama parinkti, vadovaujantis dokumentu
,Krastovaizdzio formavimo gairés valstybiniams keliams ir gelezinkeliams* (Kaunas, 2013), poskyriu 8.1
,» L riuk§mo, oro tar§os mazinimo priemonés*.

Triuk§mo maZinimo priemoniy vieta ir parametrai turi bati tikslinami, rengiant kelio rekonstrukcijos
techninj projekta, turint detalius projektinius sprendinius. Jeigu rengiant techninj (darbo) projekta

41 Pagal LR vyriausybés 1992-05-12 Nr. 343 ,Dél specialiyjy Zemés ir misko sglygy patvirtinimo* Keliy apsaugos zonose
draudziama: 6.1. statyti gyvenamuosius namus ir visuomeninius pastatus, kurie nesusij¢ su transporto ir keleiviy aptarnavimu.
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pasikeisty triuk§mo lygj reglamentuojantys teisés aktai, triuk§mo mazinimo priemonés ir jy kiekis turi biiti
parinktas, atsizvelgiant j aktualias teisés akty redakcijas.

6.9.3 lentelé. Scenarijy palyginimas pagal j virSnorminio triuk§mo zong patenkanciy gyvenamyjy namy ir
gyvenamyjy namy aplinky (40 m atstumu nuo gyvenamojo namo sklypo ribose) skaiciy
Gyvenamuyjuy namy

Scenarijus Gyvenamieji namai, vnt. . .
J W ) aplinkos (sklypai), vnt.
Esama situacija, 2014 m. 5 6
0 variantas, 2035 m. 6 8
I, Ia, Il alternatyva be triuk§ma maZinanc¢iy 5 10
priemoniy, 2035 m.
I, Ia, 1l alternatyva su triuk§ma 0 0

maZinanciomis priemonémis, 2035 m.

ISvada: Jgyvendinus specialiojo plano sprendinius pagal I, la arba II alternatyva ir pritaikius triuk§ma
mazinancias priemones, triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamyjy namy aplinkoje nebus virSijami.

Apsauga nuo triuk§mo statyby metu

Apsauga nuo triukSmo statyby metu turi biti uztikrinama, atsizvelgiant | bendruosius triuk§mo
valdymo ir kontrolés reikalavimus bei j specialiuosius ribojimus, nustatytus savivaldybiy, kuriose vykdomi
statyby darbai, patvirtintose triukSmo prevencijos vieSosiose vietose taisyklése. Nesilaikantys triukSmo
prevencijos statyby metu, baudziami pagal Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodekso
42 (4) straipsnj.

Bendrieji reikalavimai

Siekiant minimizuoti triuk§mga statyby metu triuk§mo valdytojas turi laikytis savo pareigy, nurodyty
Triuk$§mo valdymo jstatymo (2004 m. spalio 26 d. Nr. IX-2499) 14 straipsnyje.

Vadovaujantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio
direktoriaus jsakymo ,,D¢él dokumento ,,Aplinkosauginiy priemoniy projektavimo, jdiegimo ir prieziiiros
rekomendacijos. Keliy eismo triuk§mo mazinimas APR-T 10° patvirtinimo* (2010, V-88) VII skyriaus
,»Iriuk§mo prevencija, sumazinimas®“ IV skirsnio ,,Triuk§mo valdymas ir priemonés statyby metu*
gyventojy apsauga nuo triukSmo kelio rekonstrukcijos metu turi biiti tokia:

= planuoti darbo procesg ir arti gyvenamyjy pastaty nedirbti §venciy ir poilsio dienomis, o darbo
dienomis nedirbti vakaro (18:00-22:00 val.) ir nakties (22:00-6:00 val.) metu;

= nejrengti darby jrangos/technikos, medziagy ir atlieky sandéliavimo aiksteliy jautriose zonose,
netoli gyvenamuyjy teritorijy. Jeigu néra alternatyviy triuk§mo maZinimo biidy, rekomenduojama taikyti
laikinas triukSmo uZtvaras ar laikinus nukasto grunto pylimu;

= i§ anksto numatyti darby technikos marSrutus, privaziavimo kelius, kuriy aplinka yra nejautri ar
maziau jautri triukSmui. Jei jmanoma, statybos darby sunkiojo transporto eisma nukreipti nuo tankiausiai
apgyvendinty teritorijy;

* naudoti mechanizmus su maziausiomis triukSmingumo charakteristikomis;

= suderinti kelias reikSmingai triuk§mingos operacijas, kad jos biity atliekamos kartu.

Specialieji reikalavimai

Vadovaujantis Klaipédos r. sav. tarybos 2013 m. kovo 28 d. sprendimu Nr. T11-151 patvirtintomis
,» I riuk§mo prevencijos Klaipédos rajono viesSosiose vietose taisyklémis*:

30.1. TriukSmo Saltiniy valdytojai privalo laikytis teisés aktuose nustatyty triukSmo ribiniy dydziy ir
uztikrinti, kad naudojamy jrenginiy triukSmo lygis nevirSyty vietovei, kurioje naudojami triukSmo Saltiniai,
nustatyty triukSmo ribiniy dydziy.

31. TriukSmo Saltiniy valdytojai, planuojantys statybos, remonto, montavimo darbus Klaipédos
rajono urbanizuotose vieSosiose vietose, privalo ne véliau kaip prie§ 7 kalendorines dienas iki Siy darby
pradzios pateikti rastu Klaipédos rajono savivaldybés administracijai informacijg apie triukSmo Saltiniy
naudojimo vieta, planuojama triuk§mo lygj ir jo trukme per para, triuk§mo mazinimo priemones.
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Jeigu darbai biity vykdomi Palangos sav. teritorijoje, turi biiti laikomasi Palangos m. sav. tarybos
2009-03-26 sprendimo Nr. T2-64 ,,Dél triukSmo prevencijos Palangos miesto savivaldybés vieSosiose
vietose taisykliy pakeitimo ir papildymo patvirtinimo*, pagal kurj:

22. Statyby, remonto, rekonstrukcijos ar kitokia veikla (iSskyrus avarijy likvidavimg), kurios
skleidziamas triukSmas trikdyty, neigiamai veikty Zzmoniy sveikatg, darba, poilsj arba miego kokybe:

22.1. nuo rugséjo 1 d. iki geguzés 31 d. gali biiti vykdoma darbo dienomis nuo 9.00 val. iki 19.00
val.;

22.2. nuo birzelio 1 d. iki rugpjacio 31 d. gali bati vykdoma darbo dienomis nuo 9.00 iki 17.00 val.
draudziama dirbti triuk§ma kelianciais prietaisais, kurie neatitinka statybos techninio reglamento STR
2.01.08:2003 ,,Lauko saglygomis naudojamos jrangos j aplinkg skleidZiamo triuk§mo valdymas®, patvirtinto
Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2003 m. birzelio 30 d. jsakymu Nr. 325 (Zin., 2003, Nr. 90-4086;
2006, Nr. 2-22).

23. Statyby, remonto, rekonstrukcijos ar kitokia veikla (iSskyrus avarijy likvidavima), kurios
skleidziamas triukSmas trikdyty, neigiamai veikty zmoniy sveikatg, darbg, poilsj arba miego kokybe
SeStadieniais ir sekmadieniais bei Svenciy dienomis draudziama.

6.10. Vibracija

Vibracija yra normuojama gyvenamyjy namy viduje higienos norma HN 50:2003 ,,Visg Zmogaus
kiing veikianti vibracija: didZiausi leidZziami dydziai ir matavimo reikalavimai gyvenamuosiuose bei
visuomeniniuose pastatuose*.

Pagrindiné¢ galimos vibracijos nuo autotransporto pastaty viduje priezastis — didelés galios
triukSmas (ypa¢ zemy dazniy), kuris generuoja pastato konstrukcijy virpesius. Dazniausiai vibracija
pasireiSkia prie pat kelio stovin¢iuose namuose, kai pravaziuoja sunkiasvoris autotransportas.

Statybos darby metu galimas vibracijos perdavimas ir per gruntg dirbant statybos mechanizmams
(ypac tankinant gruntg vibroploks§témis, dirbant pneumatiniais kijais ir pan.).

I$vados. Galimas garso bangy indukuotas struktiiry (pastato konstrukcijos) vibracijas slopins greta
artimiausiy gyvenamuyjy teritorijy numatomos jrengti triuk§mo uztvaros. Statyby darby metu rangovas turi
laikytis bendryjy ir specialiyjy reikalavimy apsaugai nuo triuk§mo ir vibracijos (zr. 6.9 skyriy).
ReikSmingas neigiamas poveikis sveikatai dél vibracijy nenumatomas.

6.11. Turizmas, poilsis ir rekreacija

Esama buklé

Vienas svarbiausiy kriterijy turistams pasirenkant kelionés ir poilsio vieta yra krasto objekty
pasiekiamumo salygos, t.y. susisiekimo infrastruktiiros iSplétojimo ir kokybés lygis.

Klaipédos bendrajame plane iSskirtos dviejy auks¢iausio taksonominio rango teritoriniy rekreaciniy vienety dalys:

1) Lietuvos kontinentinio rekreacinés srities pietiné dalis, apimanti visa pajiiring savivaldybés dalj tarp Giruliy ir
Nemirsetos. Ja sudaro funkciniais rySiais apibréztas teritorines rekreacines sistemas formuojantys du rekreaciniai rajonai:
Karklés-Giruliy, turintis i$reiksta Klaipedos priemiesting rekreacing jtaka ir Saipiy-Nemirsétos, apjungiantys 7 rekreaciniy
iStekliy arealus bei infrastruktiira, paprastai, su dideliu ir didesniu nei vidutiniu potencialu.

2) Kursiy mariy regiono rekreacinés srities Siauriné dalis, apimanti savivaldybei priskirta Kur$iy mariy dalj bei prie
Jju prieinancias teritorijas. Jg taip pat sudaro du rekreaciniai rajonai: Kairiy-Smiltynés, turintis iSreiksta Klaipédos priemiesting
rekreacing jtaka ir Drevernos-Juodkrantés, apjungiantys 9 rekreaciniy istekliy arealus bei infrastruktiira, paprastai, su didesniu
nei vidutiniu ir vidutiniu potencialu.

Pagrindinémis Klaipédos rajono savivaldybés rekreaciniy vietoviy formavimo bei vystymo kryptimis numatyta
laikyti: a) poilsj gamtoje/kaime, b) bendrajj turizma, ¢) pazintinj turizma, d) pramoging rekreacija, €) sporting rekreacija, f)
versling rekreacijg. Svarbiausi rekreacijos aptarnavimo centrai savivaldybés teritorinégje sistemoje, paprastai, yra polifunkcinio
pobiidzio ir jungia dvi ar daugiau rekreacinés specializacijos krypciy.

Klaipédos rajono rekreacinéje sistemoje be tradiciniy turizmo centry, kuriais yra esamas savivaldybés centras
(Gargzdai) bei Pajurio regioninio parko centras (Karkl¢), svarbiais pazintinio turizmo centrais jau pradeda tapti Priekulé ir
Dreverna. Kaip lokalinius turizmo aptarnavimo centrus tikslinga biity vystyti Kretingale, Agluonénus, Veivirzénus, Judrénus,
Vézaicius, Svencelg.
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Rajoninés turizmo sistemos pagrindg sudaro tokie Klaipédos rajong pristatantys autoturizmo marsruty bei dviraCiy
turizmo (veloturizmo) marsruty Ziedai:
Autoturizmo marsrutas ,,Lamatos ziedas“ — tai naujai sitilomas rajoninis marsrutas: Gargzdai — Vézaiciai —
Zadeikiai - Endrigjavas — Judrénai — (Svéksna) - Veivirzénai — Agluonénai — Vanagai — (Vilkyéiai — Saugos — Sakii¢iai) —
Lankupiai — Svencelé - Dreverna — Priekulé — Sernai — Baiiai — Macuigiai - Gargzdai, leidZianti susipaZinti su istorinéje
Lamatos Zemgéje esan¢iomis vaizdingiausiomis gamtos ir kultGros vertybémis. Bendras teikiamos trasos ilgis apie 180 km.
Numatyta atkarpa (Dreiziai-Priekulé-Mézeliai), leidzianti trasos zieda pagal keliaujanciyjy pasirinkimg trumpinti, atsisakant
uz rajono riby iSeinancio Vilky¢iy-Saugy-Lankuciy lanko.
Autoturizmo marsrutas ,,Pilsoto Ziedas* — tai naujai sitilomas rajoninis marSrutas: Gargzdai — Dovilai — Jakai —
Ginduliai — Radaiéiai - Paupuliai — Kretingalé — Kalnuvénai — Darguziai — Karklé — Giruliai — Melnragé — Paupiai — Ginduliai
— Dovilai — Gargzdai, leidzianti susipaZinti su istorinéje Pilsoto Zeméje esan¢iomis vaizdingiausiomis gamtos ir kulttiros
vertybémis, pirmiausiai Pajirio regioniniu parku. Bendras teikiamos trasos ilgis apie 90 km. Numatyta alternatyviné
jvaziavimo j Zieda atkarpa per Plikius (GargZdai — Dauparai — Eglynai — Plikiai - Simkai).
Dviraciy turizmo marsrutas ,,Lamatos ziedas® — tai naujai sitilomas rajoninis marsrutas: Gargzdai — Vézaiciai —
Zadeikiai - Endriejavas — Judrénai — Balsénai - Veivirzénai — Agluonénai — Vanagai — (Vilky¢iai) — Lankupiai — Svencelé -
Dreverna — Priekulé — Sernai — Baiciai — Jurjonai - Macuiciai - Gargzdai, leidZianti susipaZinti su istorin¢je Lamatos Zeméje
esanciomis vaizdingiausiomis gamtos ir kultliros vertybémis. Bendras teikiamos trasos ilgis apie 140 km. Numatyta atkarpa
(Agluonénai-Sidipariai - Jurjonai), leidzianti trasos Zieda pagal keliaujandiyjy pasirinkima suskaidyti j du maZesnius rytinj
bei vakarinj.
Dviraéiy turizmo marSrutas ,,Pilsoto Ziedas“ — tai naujai sillomas rajoninis marsrutas: Gargzdai — Dauparai —
Eglynai — Plikiai — Paupuliai — Kretingalé — Saipiai — Plazé — Karklé — Giruliai — Melnragé — Paupiai — Ginduliai —
Baukstininkai — Eglynai — Dauparai - Gargzdai, leidZianti susipaZinti su istorinéje Pilsoto Zeméje esanCiomis
vaizdingiausiomis gamtos ir kultiiros vertybémis, pirmiausiai Pajurio regioniniu parku. Bendras teikiamos trasos ilgis apie
80 km.
Bendrasis planas teikia ir per Klaipédos rajong praeinanciy galimy regioniniy automobiliy ir dviraciy turizmo
marsruty atkarpas:
Autoturizmo marsruto ,,Vakary Zemaitijos kelias* (Siluté — Zemai¢iy Naumiestis - Sveksna — Gargzdai — Kretinga
— Salantai — Skuodas) ruozas atkarpose (Svéksna) — Veivirzénai — Endriejavas — Vézaigiai — Gargzdai — Pikteikiai —
(Baubliai). Galima $io marsSruto jungtis su nacionalinés svarbos ,,Gintaro kelio* arba ,,KurSiy kelio* marsrutais, sudarant
bendrg ,,Pajirio Ziedg“ bei skaidant jungiamaja atkarpa Gargzdai — Dauparai — Sudmantai pastargjj j 2 maZesnius regioninius
ziedus — Siaurinj ir pietinj.
Dvira¢iy turizmo marsruto ,,Vakary Zemaitijos kelias* (Siluté — Zemaiéiy Naumiestis - Svéksna — Gargzdai —
Kretinga — Salantai — Skuodas -Sventoji) ruozas atkarpose (Svéksna) — Veivirzénai — Agluonénai — Sernai — Gargzdai —
Pikteikiai — (Baubliai). Galima §io marSruto jungtis su tarptautinés svarbos ,,Eurovelo 10“ marSrutu, sudarant bendra
,.Lietuvos Pajiirio Zieda“ bei skaidant jungiamaja atkarpa Sernai — Kalviai — (Klaipéda) pastarajj j 2 mazesnius regioninius
ziedus — Siaurinj ir pietinj.
Klaipédos rajono savivaldybés teritorija taip pat kerta tokiy galimy tarptautiniy ir nacionaliniy autoturizmo
marsruty atkarpos:
Tarptautinés ,,Gintaro kelio“ (Krantas — Rasyté — Nida — Klaipéda — Palanga — Liepoja) trasos dalis ruoze Giruliai
— Karklé — Darguziai — Saipiai — Nemirseta.
Nacionalinés , Kursiy kelio® (Siluté — Priekulé - Klaipéda — Palanga — Skuodas — Plateliai - Plung¢) trasos dalis
atkarpoje (Klaipéda) - Toleikiai — Agluonénai — Veivirzénai - (Svéksna).
Nacionaliniy marsruty ,,Lietuvos kultiros-istorijos vérinys® bei ,,Lietuvos kurorty kelias* (Druskininkai — Alytus
- Birstonas — Kagerginé - Smalininkai — Siluté — Klaipéda — Neringa — Palanga) dalys, sutampancios su ,,Gintaro kelio* ruozu
Giruliy — Karklés — Nemirsetos atkarpoje ir su ,,Kursiy kelio* ruozu Vilky¢iy — Priekulés — Klaipédos atkarpoje.
Klaipédos rajono savivaldybés teritorija taip pat kerta tokiy galimy tarptautiniy ir nacionaliniy dvira¢iy turizmo
marsruty atkarpos:
Tarptautinés ,,Eurovelo 10 (Krantas — Rasyté — Nida — Klaipéda — Palanga — Liepoja) trasos dalis ruoze (Giruliai)
— Karklé — Plazé - Saipiai — (Nemirseta).
Nacionalinio ,,Piety Zemaitijos ir Aukstaitijos trakto” marsruto (Klaipéda — Ukmerge — Svencionys) dalis ruoze
(Klaipéda) - Toleikiai — Sernai - Agluonénai — Veivirzénai — (Svéksna).
Nacionalinio ,,Didziyjy miesty trakto® marSruto (Klaipéda — Kaunas — Vilnius) dalis ruozuose (Klaipéda) -
Lankupiai — Dreverna — (Kintai).

Remiantis Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrojo plano rekreacijos, turizmo, gamtos ir
kultiiros paveldo bréziniu palei planuojama rekonstruoti kelio ruozg nuo sankryzos su keliu Nr. 2217
Klaipéda-Darguziai-Karkl¢ iki ruozo galo 19,20 km (ir toliau j Siaure) eina tarptautinio ,,Gintaro kelio*
atkarpa, palei visg ruoza eina galima nacionalinio marsruto ,,Kur$iy kelio* atkarpa. Pagal minéta brézinj
rekomenduojami rajoniniai autoturizmo marsrutai: ,,Laumatos ziedas* ir ,Pilsoto ziedas“ (nuo
rekonstruojamo kelio pradzios iki sankryzos su keliu Nr. 2217 Klaipéda-Darguziai-Karkl¢), taip pat
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rekomenduojamos jungiamosios atkarpos (nuo sankryzos su keliu Nr. 2217 iki ruozo galo (19,20 km, ir
toliau j Siaure).

Pagal auks$Ciau minétg plang, rekomenduojama dviraciy turizmo rajoninis marsrutas — ,,Pilsoto
ziedas® (Gargzdai-Dauparai-Eglynai-Plikiai-Kretingalé-Saipiai-Karklé-Giruliai-Melnrage-Giruliai-
Eglynai-Dauparai-Gargzdai) nuo susikirtimo su keliu Nr. 2218 Kretingalé—Bruzdeilynas.

Nuo ruozo pradzios 12,10 km iki ~ 16 km desingje kelio puséje i$skirtas mazas, 0 Kelio kairéje
puséje mazesnis nei vidutinis resursiniy arealy bendrasis rekreacinis potencialas, kuriuose Zemas
rekreacijos vystymo lygmuo (galimybé¢ kurti tik lokalinés svarbos rekreacing infrastruktiirg), prioritetinés
rekreacijos vystymo kryptys — bendroji rekreacija (poilsis gamtoje), kitos rekreacijos vystymo kryptys —
pazintiné rekreacija.

Nuo ~ 16 km iki 18,59 km abipus kelig i$skirtas maZesnis nei vidutinis resursiniy arealy bendrasis
rekreacinis potencialas, kuriame zemas rekreacijos vystymo lygmuo (galimybé kurti tik lokalinés svarbos
rekreacing infrastruktiirg), prioritetinés rekreacijos vystymo kryptys —bendroji rekreacija (poilsis gamtoje),
kitos rekreacijos vystymo kryptys —pazintiné ir pramoginé rekreacija.

Nuo 18,59 km iki ruozo galo (19,20 km) kelio deSinéje iSskirtas vidutinis resursiniy arealy bendrasis
rekreacinis potencialas, kuriame vidutinis rekreacijos vystymo lygmuo (galimybé kurti tik lokalinés
svarbos rekreacing infrastruktiirg), prioritetinés rekreacijos vystymo kryptys — bendroji rekreacija (poilsis
gamtoje) ir pramoginé rekreacija. Kelio kairéje iSskirtas didesnis nei vidutinis resursiniy arealy bendrasis
rekreacinis potencialas, kuriame zemas rekreacijos vystymo lygmuo (galimybé kurti tik lokalinés svarbos
rekreacing infrastruktiirg), prioritetinés rekreacijos vystymo kryptys —pazintiné rekreacija, kitos rekreacijos
vystymo kryptys — bendroji rekreacija (poilsis gamtoje) ir versliné rekreacija.

Pasekmés

Planuojamas rekonstruoti kelias jungia du nacionalinés svarbos rekreacijos aptarnavimo centrus
Klaipéda ir Palanga, kuriuose gausu gamtiniy iStekliy rekreacinei veiklai plétoti (Baltijos jura, jlros
paplidimiai, Kur$iy marios, rekreaciniai miskai, parkai ir kt.). planuojamos tikinés veiklos jgyvendinimas
pagerinty susisiekimg tarp rekreaciniy objekty, palaikyty bei skatinty kaimiskyjy vietoviy gyvybinguma,
padeéty kurti socialing gerove, gyvybingg ekonomika, saugesng bei patogesne aplinkg, vasaros sezono metu
padéty patogiau, saugiau ir efektyviau paskirstyti poilsiautojy srautus, sudaryty geresnes (saugesnes)
salygas bemotorio transporto eismo dalyviams.

Siuolaikiskai, saugiai jrengtas kelias ne tik pagerinty susisiekima, bet ir vietovés patraukluma,
jrengtas pésciyjy ir dviratininky takas nuo Normanty gyvenvietés iki Nemirsetos sankryzos (nuo 13,2 km
iki 19,4 km) skatinty Zzmones rinktis bemotores transporto priemones, prisidéty prie gyventojy sveikatos
pagerinimo bei laisvalaikio praleidimo formy padidinimo.

Kadangi rekonstruojamas esamas kelias, arti kelio gyvenantiems gyventojams rekreacinés
galimybés nesumazes.

0 alternatyvos (palickant esamag situacija) nebity, jgyvendinti patvirtinty bendryjy plany (Klaipédos
r., Palangos m. bendryjy plany) tikslai, bei ankstesnése pastraipose iSdéstytos teigiamos pasekmés
rekreacijai ir turizmui.

Nagrinéjamos I, Ia, II alternatyvos rekreaciniu poziiiriu yra artimos. Taciau I ir II alternatyvy
atvejais, atsiradus naujam jungiamajam keliui, kai kuriose vietose pasikeisty zemés naudojimo paskirtis,
taCiau biity uztikrinamas eismo saugumas, la alternatyvos atveju nejrengiant jungiamojo kelio, nebiity
uztikrinamas eismo saugumas ir aukstas vaziavimo komforto lygis.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazinti ar
kompensuoti

Numatomas teigiamas poveikis turizmui, poilsiui ir rekreaciniy teritorijy pasiekiamumui
igyvendinus planuojamg tikine veikla. Daugelyje viety, pésCiyjy ir dviraciy taka nuo kelio skirs esami
medziai, kurie rekonstrukcijos metu bus i§saugomi. Neigiamo reik§mingo poveikio turizmui poilsiui ir
rekreacijai nebus, priemoniy reikSmingoms neigiamoms pasekméms sumazinti ar kompensuoti
nenumatoma.
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6.12. Materialinis turtas

Esama buklé

Planuojamas rekonstruoti esamas kelias eis daugiausia esamomis susisiekimo komunikacijy
teritorijomis, taciau bus reikalingi ir nauji zemeés plotais (jungiamiesiems keliams, sankryzoms), kurie bus
pritaikyti keliy inZineriniams objektams. Planuojamg rekonstruoti kelig supa Zemés tkio naudmenos,
ekstensyvaus uzstatymo kaimai. Misky teritorijos priartéja prie nagrinéjamo kelio ruozuose nuo 18,2 iki
18,3 km (kair¢je pusé¢je), nuo 18,71 km iki 18,9 km (deSinéje pus¢je), ~ nuo 18,96 km iki ~19,31 km (kair¢je
puséje) ir ruoze nuo 19,42 km — 19,57 km (kair¢je puséje).

Numatomas poveikis materialinéms vertybéms

Europos Komisijos uzsakymu 2006 m. parengta studija ,,Developing Harmonised European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment* (,,Harmoningy europiniy metody suktrimas
transporto jkainavimui ir projekty vertinimui®), kurioje be kity nustatyti triukSmo jkainiai Zmoniy sveikatai
visoms ES Salims, jskaitant Lietuva. 2014 m. kainos atnaujintos leidinyje ,,Update of Handbook on External
Costs of Transport* (ISoriniy transporto kasty vadovas. Pakeitimas). Minéty studijy jkainiai jtraukti j leidinj
,(Guide to cost-benefit analysis of investment projects,) (,,Investiciniy projekty kasty-naudos analizés
vadovas®) 2008 (atnaujinta 2015) ir yra privalomi rengiant galimybiy studijas ir paraiSkas Europos
Sajungos paramai/investicijoms gauti.

Taciau Siuo metu ne tik Lietuvoje, bet ir ES mastu néra parengta ir patvirtinta metodika, skirta
nustatyti transporto infrastruktiiros objekty biisimg poveikj nekilnojamojo turto kainai. Vertindami galima
kelio rekonstrukcijos poveiki nekilnojamam turtui naudojomés Europos Salyse atlikty studijy rezultatais.
Biitina pabrézti, kad studijose vertinamas triuk§mo poveikis tik namy valdy kainai.

2002 m. Europos Komisijos aplinkos generalinio direktorato uzsakymu parengta studija ,,The State-
of-the-Art on Economic Valuation of Noise. DG Environment, April 2002 (,,Modernus ekonominis
triuk§mo vertinimas®, autorius S. Navrud). Sioje studijoje atlikta i§sami pries tai parengty studijy bei tyrimy
analiz¢ ir pateikti pasitlymai, kaip jvertinti triuk§mo poveikj pinigais. Didzioji studijos dalis skirta triuk§mo
poveikio sveikatai vertinimui (studijos rezultatai panaudoti leidinyje ,,Developing Harmonised European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment™). Vertinant triuk§mo poveikj nekilnojamam
turtui konstatuojama, kad pasikeitus triukSmo lygiui 1 dBA, nekilnojamojo turto kaina pasikeicia 0,08 % —
2,3 %, poveikio dydj lemia absoliutus triuk§mo lygio dydis. Rekomenduojama taikyti Lavn = 50 — 55 dBA
triukSmo ribing verte.

M. Wilhelmsson straipsnyje ,,Impact of Traffic Noise on Values of Single-family houses. ,,Journal
of Environmental Planning and Management®, No. 43(6) 799-815, 2000* (Transporto triukSmo jtaka
vienbu¢iy namy kainai) siiilo taikyti 0,6 % turto vertés sumazéjimag bei 55 dBA triukSmo ribing verte.

Sveikatos apsaugos ministerijos rizikos sveikatos valdymo ir kurortologijos skyriaus vyriausias
specialistas V. Uscila praneSime ,TriukSmo prevencija“ (priciga per interneta WWW.SSus.It/
ssusadmin/kiti/Imitkcedit/.../triuksmo_prevencija_vl.ppt, Zidréta 2015-05-27), remdamasis triuk§mo
ribiniy dydziy ES valstybése apzvalga ir moksliniais tyrimais rekomenduoja taikyti 50-55 dBA Lagvn
triukSmo ribing verte. Tinkamiausias jvertinimas, kad gyvenamieji namai netenka 0,5 % savo vertés uz
decibelg triuk§mo, kuris yra didesnis nei 50-55 dBA pagal Ldvn triuk§mo rodiklj.

Ivertinus literattiros Saltiniy rekomendacijas skai¢iuota taikant 55 dBA ribing triukSmo verte, o 1
dBA triuk§Smo pasikeitimo poveikis jvertintas 0,6 %. Skai¢iavimy rezultatai 2019 metams (t.y. planuojamai
rekonstruoto kelio eksploatavimo pradziai) visiems alternatyvy variantams pateikti 6.12.1 lenteléje.

6.12.1 lentelé. Prognozuojamas kelio Nr. A13 ruozo 12,1-19,2 km poveikis namy valdy kainoms dél
triukSmo

Lavn (dBA) Vertés pokytis,
Namo vieta ,,0% va- projekto | Skirtumas taikant 55 dBA Pastaba/ paaiSkinimas
riantas | variantas Zemuting riba
14,40 km deSinéje 72 <55 17 Planuojama triukSmo uZtvara
14,50 km desingje 71 <55 16 9,6 % Planuojama triuk§mo uztvara
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

Lavn (dBA) Vertés pokytis,
Namo vieta ,,0% va- projekto | Skirtumas | taikant 55 dBA Pastaba/ paaiskinimas
riantas | variantas Zemuting riba
14,75 km deSingje 73 <55 18 10,8 % Planuojama triuk§mo uztvara
16,80 km deSinéje 65 <55 10 6,0 % Planuojama triukSmo uZztvara
16,95 km desingje 71 <55 16 9,6 % Planuojama triukSmo uztvara
16,87 km kair¢je 70 <55 15 9,0 % Planuojama triukSmo uztvara
16,95 km kairéje 65 <55 10 6,0 % Planuojama triuk§mo uZztvara

Pastaba: vertinimas atliktas pagal didziausias Ldwn reiksmes prie sklypo ribos (jei sklypo namas neturi, tuomet prie
namo fasado)

Siekiant jgyvendinti projekta neiSvengiamai teks paimti sklypus (sklypy dalis) susisiekimo
komunikacijy infrastruktiirai. Zemés paémimas visuomenés poreikiams bus atlickamas vadovaujantis
Zemés jstatymo VIII skyriaus, taip pat kity susijusiy teisés akty nuostatomis: ,,paimant privatios Zemés
sklypa visuomenes poreikiams, zemés savininkui turi biti teisingai atlyginama pinigais rinkos kaina arba
Saliy sutarimu suteikiamas lygiavertis zemés sklypas tos pacios apskrities teritorijoje, taip pat zemeés
savininkui ar kitam naudotojui atlyginama paimamoje visuomenés poreikiams zZeméje esanciy sodiniy,
misko medyny tiirio, negauto derliaus bei jdéty 1éSy Zemés Gikio produkcijos ir misko auginimui verté*.
Ivertinus sumokeéting kompensacija, Zemes sklypy verté nepasikeis.

ISvados
- Prognozuojama, kad jgyvendinus projekta septyniy namy valdy verté padidés nuo 6,0 % iki 10,8

%.

- Numatomas bendras teigiamas, taCiau mazai reikSmingas kelio rekonstrukcijos poveikis
materialinéms vertybémes.
Numatomas ekonominis triukSmo poveikis Zmoniy sveikatai ir aplinkai

Skai¢iavimuose priimta, kad vienbu¢iame gyvenamajame name 2019-2043 m. laikotarpiu gyvens
vidutiniSkai po 2,4 Zmogaus (pagal Statistikos departamento duomenis), o daugiabuc¢iame (6 butai) — 14,4
Zmogaus.

Pagal aukS$¢iau minétas metodikas apskaiciuota, kad 2014 metais:

- 50-55 dBA intervale metinis triuk§mo poveikis vieno Zmogaus sveikatai sudaro 7,5 euro;

- 55-60 dbA intervale metinis triuk§mo poveikis vieno Zmogaus sveikatai sudaro 18,5 euro;

- 60-65 dbA intervale metinis triuk§Smo poveikis vieno zmogaus sveikatai sudaro 31 eurg;

- 65-70 dbA intervale metinis triuk§mo poveikis vieno Zzmogaus sveikatai sudaro 43 eurus;

- 70-75 dbA intervale metinis triuk§mo poveikis vieno Zmogaus sveikatai sudaro 66 eurus.

Taikant auk$¢iau nurodytus jkainius ir duomenis apie triukSmo veikiamy gyventojy skaiciy,
apskaiciuotas ekonominis triukSmo poveikis ,,0° variantui ir projekto variantui:

6.12.2 lentelé. Prognozuojamas kelio rekonstravimo ekonominis poveikis Zmoniy sveikatai dél triuk§mo

»0 variantas Projektinis variantas IS viso
Metai 70- santaupos
50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 75 | nediskontuotos,
dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA tukst. eury
2019 0,0 0,0 0,0 0,40 1,86 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,26
2020 0,0 0,0 0,0 0,41 1,90 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,31
2021 0,0 0,0 0,0 0,42 1,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,35
2022 0,0 0,0 0,0 0,43 1,97 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,40
2023 0,0 0,0 0,0 0,43 2,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,43
2024 0,0 0,0 0,0 0,44 | 2,04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,48
2025 0,0 0,0 0,0 0,45 2,07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,52
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vertinimas.
,0% variantas Projektinis variantas IS viso
Metai 70- sgntaupos
50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 75 | nediskontuotos,
dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA tiikst. eury
2026 0,0 0,0 0,0 046 | 2,11 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,57
2027 0,0 0,0 0,0 047 | 2,15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,62
2028 0,0 0,0 0,0 0,48 | 2,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,67
2029 0,0 0,0 0,0 0,48 | 2,23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,71
2030 0,0 0,0 0,0 0,49 | 2,27 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,76
2031 0,0 0,0 0,0 0,50 | 2,30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,80
2032 0,0 0,0 0,0 051 | 2,33 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,84
2033 0,0 0,0 0,0 0,51 | 2,37 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,88
2034 0,0 0,0 0,0 0,52 | 2,40 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,92
2035 0,0 0,0 0,0 053 | 2,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,97
2036 0,0 0,0 0,0 0,54 | 2,48 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,02
2037 0,0 0,0 0,0 0,55 | 2,51 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,06
2038 0,0 0,0 0,0 0,55 | 2,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,10
2039 0,0 0,0 0,0 0,56 | 2,59 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,15
2040 0,0 0,0 0,0 0,57 | 2,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,20
2041 0,0 0,0 0,0 0,57 | 2,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,20
2042 0,0 0,0 0,0 0,57 | 2,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,20
2043 0,0 0,0 0,0 0,57 | 2,63 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,20
I§ viso, per25m. | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 12,41 | 57,21 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 69,62

Pastaba: poveikis nevertintas tose vietose, kur nenumatytos triukSmq mazinancios priemonés

Taikant Europos Komisijos aprobuotg metodikg prognozuojama, kad per 25 metus rekonstruotas
kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas dél triukSmo sumazéjimo duos teigiama poveikj, kuris pinigine iSraiska
sudaro apie 70 tikst. eury.

Numatomos priemonés reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai iSvengti, sumazZinti ar
kompensuoti

Uz visuomenés poreikiams paimamg turta bus atlyginama teisés aktais numatyta tvarka. Turto ir
nuostoliy verté vadovaujantis turto ir verslo metodika bus nustatyta sklypo (dalies) paémimo visuomenés
poreikiams proceso metu.

Siekiant, kad dél triukSmo lygio nesumazéty netoli kelio esanciy namy valdy turto verté, numatomos
taikyti triuk§mo mazinimo priemonés: triukSmo uZztvaros ir tylesne kelio danga.

6.13. Visuomené ir jos sveikata (Zmoniy gerové, oro tarsa, triukSmas,

avaringumas)

Esama buklé

Regiono vietos analizé

Magistralinio kelio A13 ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km yra Klaipédos apskrityje, Klaipédos rajone,
Kretingalés senitinijos teritorijoje.

Planuojamam rekonstruoti magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozui nuo 12,10 iki 19,20 km
artimiausios gyvenamosios teritorijos, kaimai, kuriems darys jtakg specialiojo plano jgyvendinimas:
Normantai, Kopistai, Darguziai, Peskojai, Grabiai, Bruzdeilynas, Letukai, GrauduSiai. Platesné
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

informacija apie gyvenamasias teritorijas ir gyventojy skaiciy pateikta 3 skyriuje (Teritorijos, kurios gali
buti reikSmingai paveiktos, aplinkos charakteristikos).

Nagrin¢jamoje teritorijoje vyrauja kaimiskasis (antropogenizuotas, agrarinis) krastovaizdis, kuriame
vyrauja zemés ukio naudmenos, ekstensyvaus uzstatymo kaimai. Misky teritorijos priartéja prie
nagrinéjamo kelio ruozuose nuo 18,2 iki 18,3 km (kairéje puséje), nuo 18,71 km iki 18,9 km (deSingje
puséje), ~ nuo 18,96 km iki ~19,31 km (kairéje puséje) ir ruoze nuo 19,42 km — 19,57 km (kairéje puséje).

Ruoze ~ 18,97 - 19,31 km nagrinéjamas kelias ribojasi su Pajirio regioniniu parku ir Saipiy
krastovaizdzio draustiniu. Visy nagrin¢jamy (I, Ia, I) alternatyvy sprendiniai (dalis planuojamy jungiamyjy
keliy bei planuojama sankryza) patekty i Siy saugomy teritorijy ribas (kirsty saugomy teritorijy Siaurés
rytinj pakrastj).

Objekto sanitariné apsaugos zona

Remiantis Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2004 m. rugpjacio 19 d. jsakymu Nr.
V-586 ,,Dél sanitariniy apsaugos zony riby nustatymo ir rezimo taisykliy patvirtinimo* sanitarinés apsaugos
zonos magistraliniam keliams nenustatomos.

Gyventojy demografiniai ir sergamumo rodikliai
Gyventojy demografiniai ir sergamumo rodikliai (6.13.1 lentel¢) pateikiami naudojantis Lietuvos
statistikos departamento prie Lietuvos Respublikos Vyriausybés*? bei Lietuvos sveikatos informacijos

centro duomeny sistemomis®.

42 |ietuvos statistikos departamentas: http://db1.stat.gov.lt/statbank/SelectVarVal/saveselections.asp
“Lietuvos sveikatos rodikliy informaciné sistema http://sic.hi.lt/
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

6.13.1 lentelé. Gyventojy demografiniai ir sergamumo rodikliai

Demografiniai ir sergamumo Lietuva Klaipédos apskritis Klaipédos rajono savivaldybé
rodikliai 2010 m. 2011m. 2012 m. | 2013 m. | 2010 m. | 2011m. | 2012 m. | 2013 m. | 2010 m. | 2011 m. | 2012 m. | 2013 m.
Vidutinis metinis gyventojy skaicius | 3097282 | 3028114,5 | 2987773 | 2957689 | 3451765 | 3373955 | 333149 | 330285 | 51561 | 51342 51510 51862
Miesto gyventojy dalis,% 66,77 66,75 66,85 67,01 71,44 71,38 71,4 71,43 32,14 31,96 31,73 31,44
Kaimo gyventojy dalis,% 33,23 33,25 33,15 32,99 28,56 28,62 28,6 28,57 67,86 68,04 68,27 68,56
Gimstamumas 1000 gyventojy 9,9 10 10,19 10,1 10,55 10,64 10,89 10,95 11,44 10,71 10,19 12,24
Mirtingumas 1000 gyventojy 13,6 13,55 13,7 14,03 12,63 13,06 12,64 13,23 11,42 11,71 11,57 11,76
Ligoninése gydyty ligoniy skaicius 232,47 247,15 235,11 231,73 | 25534 | 270,09 | 262,04 | 26116 | 24505 | 257,49 255,1 249,01
tenkantis 1000-iui gyventojy

sergamumas piktybiniais navikais 575,02 589,87 593,62 - 620,84 | 56521 | 581,42 - 512,01 | 416,81 | 48535 -
100000 gyv.

Sergamumas endokrininés sistemos 2502,71 2708,68 2960,8 32495 | 304569 | 307443 | 3596,59 | 3978,71 | 1801,75 | 1990,57 | 2558,75 | 3382,05
ligomis 100000 gyv.

fgg%%”g%”;ss nervy sistemos ligomis | 55/, 55 3727,1 383366 | 428659 | 311896 | 328961 | 3306,93 | 410375 | 2558,14 | 267812 | 280337 | 3601,87
:f;/gam“mas ausy ligomis 100000 3781,7 375828 | 3926,87 | 441588 | 345475 | 341676 | 3517,35 | 418883 | 317876 | 294691 | 30771 | 382747
sergamumas kraujotakos sistemos 350693 | 369454 | 3851,63 | 5257,99 | 397825 | 385571 | 411378 | 5876,17 | 413103 | 389545 | 420505 | 5898,35
ligomis 100000 gyv.

Sergamumas kvepavimo sistemos 222744 | 258924 | 22517,4 | 28230,7 | 232559 | 26502,4 | 23503,9 | 29508,6 | 21407,7 | 23680,4 | 214989 | 302225
ligomis 100000 gyv.

ISvados: Pagal demografinius rodiklius galima teigti, kad Klaipédos rajono savivaldybés statistiniai duomenys atitinka Lietuvoje ir Klaipédos apskrityje

vyraujancius demografinius rodiklius. Kiek daugiau nei Lietuvos mastu Klaipédos r. savivaldybéje nustatyta susirgimy kraujotakos sistemos ir kvépavimo sistemos
ligomis tenkanciy 100000 gyventojy.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

Pasekmés (poveikio visuomenés sveikatai prognozinis vertinimas)
Identifikuojant kelio rekonstrukcijos pasekmes visuomenei ir jos sveikatai, i$skirtos dvi rizikos

grupes:

gyventojai;
eismo dalyviai.

Tarp gyventojy jautriausios grupés yra vaikai, senyvo amziaus zmongs ir sergantieji, jautriausiai
reaguojantys j padidintg tarsa.

Veiklos, susijusios su keliy tiesimu, visuomenés sveikatai jtaka darantys veiksniai** yra:

1. Elgsenos ir gyvensenos veiksniai:

Fizinis aktyvumas; Judéjimas palaiko gerg sveikatos biikle, padeda kovoti su ligomis, gerina emocine bikle.
Fizinj aktyvuma skatina tinkamai sutvarkyta infrastruktiira. Kaip jau minéta ankstesniuose skyriuose,
planuojamas rekonstruoti kelias yra svarbi jungtis tarp Klaipédos ir Palangos, kuriuose gausu gamtiniy istekliy
rekreacinei veiklai plétoti. Rekonstruotas ir Siuolaikiskai jrengtas kelias bei sutvarkytos jo prieigos prisidéty prie
Klaipédos, Palangos miesty ir jy apylinkiy turistinio patrauklumo augimo. Saugesné infrastruktira, dvira¢iy tako
jrengimas prisidéty prie gyventojy fizinio aktyvumo didinimo. Dviraciy tako trasos dalis sutapty su Klaipédos
bendrajame plane pazyméta rekomenduojama rajoninio marsruto ,,Pilsoto Ziedas* (rajoninis marSrutas: Gargzdai
— Dauparai — Eglynai — Plikiai — Paupuliai — Kretingalé¢ — Saipiai — Plazé — Karklé — Giruliai — Melnragé —
Paupiai — Ginduliai — Baukstininkai — Eglynai — Dauparai — Gargzdai) dvira¢iu turizmo trasa. Dvira¢iy tako
jrengimas skatinty zmones daugiau keliauti, susipazinti su istorinéje Pilsoto Zeméje esanciomis
vaizdingiausiomis gamtos ir kultiiros vertybémis, Pajiirio regioniniu parku ir kitomis gamtinémis ir kultiirinémis
vertybémis, skatinty zmones biiti fiziskai aktyviems.

Rekreacija; planuojamas rekonstruoti kelias ir jo sitilomos alternatyvos (I, Ia, II) patenka j maZesnj nei
vidutinis (Zemas rekreacijos vystymo lygmuo, galimybé kurti tik lokalinés svarbos rekreacine infrastrukttrg,
rekreacijos vystymo kryptys — bendroji rekreacija, paZintiné ir pramoginé rekreacija), vidutinj (vidutinis
rekreacijos vystymo lygmuo, galimybé kurti tik lokalinés svarbos rekreacing infrastruktiira, rekreacijos vystymo
kryptys — bendroji rekreacija ir pramoginé rekreacija), bei didesnj nei vidutinis (Zzemas rekreacijos vystymo
lygmuo, galimybé kurti tik lokalinés svarbos rekreacing infrastruktiirg, rekreacijos vystymo kryptys —pazintiné
rekreacija, bendroji rekreacija ir versliné rekreacija) resursinio rekreacinio potencialo kategorijy teritorijas (pagal
Klaipédos r. bendrajj plang). Planuojamas rekonstruoti kelias yra svarbus susisiekimui tarp teritorijy, kuriose
gausu rekreaciniy iStekliy, tarp gyvenvieciy ir kity gyvenamyjy vietoviy.

Kadangi rekonstruojamas esamas kelias, arti kelio gyvenantiems gyventojams rekreacinés galimybés nesumazés.
Neigyvendinant specialiojo plano sprendiniy (0 alternatyvos atveju, paliekant esamg padétj) nebuty uztikrinamas
zmoniy saugumas, nebiity jrengtas dviraciy takas, nebiity igyvendinti bendryjy plany (Klaipédos r., Palangos
miesto) iSkelti tikslai ir tam tikri sprendiniai, susije su $iuo specialiuoju planu. I, la, Il alternatyvos rekreaciniu
pozitiriu yra artimos. Taciau I ir II alternatyvy atvejais (ties sankryzomis ir viadukais ir Ia alternatyvos atveju),
atsiradus naujam jungiamajam keliui, sankryzoms jy jrengimo vietose pasikeisty Zemés naudojimo paskirtis,
judéjimo kryptys, orientacija.

Numatomas teigiamas poveikis rekreacijai jgyvendinus planuojama tiking veikla, neigiamo reikSmingo poveikio
rekreacijai nenumatoma.

2. Fizinés aplinkos veiksniai:

Oro kokybé; Oro taria kenkia zmogaus sveikatai ir aplinkai. Oro terSaly trumpalaikis poveikis gali sukelti
akiy, nosies ir gerklés sudirgima, kvépavimo sunkuma, kitus simptomus, jskaitant galvos skausma, pykinima,
alergines reakcijas. Ilgalaikés oro tarSos galimos pasekmés yra létinés kvépavimo taky ligos, Sirdies ligos,
plauciy funkcijos sumazéjimas ir kt. Remiantis oro tarSos skai¢iavimy duomenimis, pateiktais 6.8 skyrelyje, prie
artimiausiy gyvenamyjy namy sumodeliuotos oro terSaly koncentracijos (visais projektiniais variantais) nevirSys
aplinkos oro uZterStumo normy.

Vandens kokybé, Planuojamos ikinés veiklos poveikio pavir§inio ir pozeminio vandens kokybei vertinimas
atliktas Sios ataskaitos 6.7 skyrelyje. Nagrinéjamas kelio ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km eZery ir tvenkiniy, juy
pakranCiy apsaugos juosty ir zony nekerta, taciau ~ 17,24 km kerta up¢ Pasaltinis ir upés pakrantés apsaugos
juosta. ~ 14,49 km ir 18,38 km nagrin¢jamas kelias kerta griovius, ties ~ 15,6 km kelio kairéje priartéja upés
Rikiné apsaugos zona (upés apsaugos zona 100 m). la trasos alternatyvos atveju, atstumai iki vandens telkiniy ir
ju pakrantés apsaugos juosty ir apsaugos zony nepakisty, jgyvendinus I ar II trasos alternatyva, upés Pasaltinis

4 Aktualis veiksniai iSrinkti pagal Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2004-07-01 jsakyma Nr. V-491 , Dél
poveikio visuomenés sveikatai vertinimo metodiniy nurodymy patvirtinimo* arba Lietuvos Respublikos visuomenés sveikatos
priezitiros jstatyma (2002-05-16, Nr. 1X-886).
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vertinimas.

apsaugos zona priartéty prie jrengiamo jungiamojo kelio per ~ 7 metrus, nuovaza nuo jungiamojo kelio j Grabiy
kaimo sodybas kirstu nedidelj Sios zonos pakrast].

Nuo planuojamo rekonstruoti kelio A13 ruozo pabaigos 19,20 km ~ 660 m atstumu nutolusi Palangos I, I, 11I,
Nemirsetos 3B vandenvietés sanitariné apsaugos zona (pagal geriamo vandens direktyva). Irengus planuojama
jungiamajj kelig (jungiamasis kelias §ioje vietoje planuojamas visy alternatyvy atvejais) atstumas iki sanitarinés
apsaugos zonos sutrumpéty nuo ~ 660 m iki ~ 220 m (apie 460 m). jgyvendinus planuojamg tiking veikla
(nesvarbu kuri trasos alternatyva bty parinkta) pozeminio vandens apsaugos, Palangos, Nemirsetos 3B
vandenvietés sanitarinés apsaugos zonos reglamentai rekonstruojant kelig pazeisti nebus.

Taikant organizacines vandeny apsaugos priemones kelio eksploatavimo ir rekonstrukcijos (statybos darby)
metu, reik§mingo neigiamo poveikio nei pavir§iniams, nei poZeminiam vandeniui nebus.

e DirvoZemis, Planuojamos iikinés veiklos poveikio dirvozemio kokybei vertinimas atliktas $ios ataskaitos 6.6
skyrelyje. Visy nagriné¢jamy alternatyvy atveju, per visg rekonstruojamg kelio ruoza planuojamas jrengti kelio
dangos konstrukcijos drenazas, i§ kurio vanduo bus i§vedamas j pakelés griovius. Pavir§inio vandens nuvedimui
i§ skiriamosios juostos yra planuojami lietaus surinkimo Sulinéliai, i§ kuriy lietaus nuotekos nuvedamos j kelio
griovius, todél aplinkiniy teritorijy dirvozemio kokybei reik§mingy neigiamy pasekmiy nenumatoma. Siekiant
i§saugoti dirvozemj, ruo$iant techninj darbo projekta numatomas derlingo dirvozemio i$saugojimas ir vélesnis
panaudojimas sutvirtinant sankasg Zoline augalija.

VI Transporto ir keliy tyrimo instituto atlickamos stebésenos (monitoringo) duomenimis, prie didelio eismo
magistraliniy keliy intensyviausiai terSiama pakelés zona lokalizuojasi apytikriai 15 m atstumu nuo kelio. Pagal
stebésenos duomenis galima teigti, kad, nors kelio bei juo judancio transporto srauto poveikis pakelés
dirvozemio uzterStumui naftos produktais, sieros junginiais, sunkiaisiais metalais yra pastebimas, taciau terSaly
didziausiy leisting koncentracijy (DLK) virSijimy nepasitaiko, vadinasi Sis poveikis néra kritinis ir nekelia
tiesioginio pavojaus Zzmogui ir jo sveikatai.

Triuksmas; Triuk§mas gali veikti zmones tiek psichologiskai, tiek fiziologiskai. Triuk§mo sukeliamas poveikis
gali biiti tiesioginis — susikalbéjimo problemos (LAekv>55-65 dBA) ir klausos praradimas (LAekv>70 dBA).
Netiesioginj triuk§mo poveikj sveikatai sudaro veiklos, miego ir bendravimo sutrikimai (LAekv>30 dBA
patalpoje ir LAekv>45 dBA lauke), taip pat ir susierzinima (LAekv>55 dBA). Padid¢jes triukSmas sukelia stresg
ir fiziologine reakcija i ji — poveik] Sirdies, kraujotakos ir vegetacinei nervy sistemoms (galvos skausma,
svaigima, cypimg ausyse, pablogéjusig atmintj, démesj, orientacijg), centrinei nervy sistemai bei endokrininei
sistemai.

Siekiant, kad triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamyjy namy aplinkoje nevir§yty higienos normy reikalavimy, turi
biiti numatytos triuk§mo mazinimo priemonés visy trijy alternatyvy atveju (I, Ia, IT): tylesné kelio danga kelyje
A13 nuo kelio rekonstrukcijos pradzios iki 15,60 km, bei 3 triuk§mo uztvary jrengimas prie artimiausiy
gyvenamyjy namy (3 triuk§mo uztvary bendras ilgis 1428 m, aukstis 3,0-5,5 m). Jgyvendinus specialiojo plano
sprendinius pagal I, la arba II alternatyva, triukSmo ribiniai dydziai nebevirSyty higienos normos reikalavimy
artimiausiy gyvenamyjy namy aplinkoje.

e Biisto sqlygos; lgyvendinama planuojama tkiné veikla stipriai nejtakos biisto salygy, kadangi
rekonstruojamas esamas kelias. Teigiamas aspektas — ar¢iausiai esamo kelio esantiems namams neigiamam
triuk§mo poveikiui sumazinti numatytos triuk§mag mazinancios priemonés, uztikrinanéios reglamentuojamy
Numatomas teigiamas poveikis biisto sglygoms dél pageréjusios ir saugesnés susisiekimo infrastruktiiros. Biistas
gyventojams bus pasiekiamas saugiau ir patogiau.

e Susisiekimas; Nagrin¢jamas kelias sudaro reik§mingg Siaurés-piety kryptimi besitesiantj transporto

koridoriy, kuris ir véliau tarnaus tranzitiniams srautams judant tarp Latvijos Respublikos ir Karaliau¢iaus
srities bei perskirstant poilsiautojy srautus j rekreacines ir poilsines teritorijas vasaros sezono metu. Kelias
svarbus ir vietiniy gyventojy tarpusavio rySiams, ry§iams su bendruomenés centrais.
Sio projekto vienas i§ tiksly yra sudaryti geresnes (saugesnes) salygas (t.y. tobulinti susisiekimo infrastruktiirg)
tiek vairuotojams tiek bemotorio transporto eismo dalyviams, toks tikslas nurodytas ir Klaipédos r. savivaldybés
teritorijos bendrajame plane. Nejgyvendinus planuojamos tkinés veiklos $iuos tikslus pasiekti tapty nejmanoma.
Igyvendinus planuojama tiking veikla buity uztikrintas, ne tik motorinio transporto, bet ir bemotorio transporto,
pésciyjy eismo (dél dviradiy ir pésciyjy tako jrengimo, autobusy stoteliy perkélimo j jungiamuosius kelius)
saugumas. I ir II alternatyva biity palankesné nei la alternatyva susisiekimo prasme dél jungiamojo kelio
jrengimo kairéje kelio puséje, kadangi uzdarius vietiniy keliy prisijungimus j pagrindinj kelig biity uztikrinamas
eismo saugumas (kadangi butent prisijungimuose vyksta daugiausia avarijy). la alternatyvos atveju nepanaikinus
nuovazy/jvazy eismas islikty nesaugus, nebuty uZtikrintas auk$tas eismo komforto lygis, baty per didelis
nuovazy/jvazy skai¢ius, netenkinty KTR reikalavimy. II alternatyvos atveju skirtingy lygiy sankryzy skaicius
baty per didelis (netenkinty KTR ,,Automobiliy keliai“ reikalavimy), reikéty daugiausiai zemés lyginant su I
alternatyva, projekto kaina i$ visy svarstomy alternatyvy biity didZiausia. Susisiekimo prasme I alternatyva biity
palankiausia.

e Neatidéliotiny tarnyby veikla; Greitosios pagalbos automobiliy, policijos automobiliy, prieSgaisrinés
apsaugos automobiliy privaziavimas bei vie$ojo transporto srautai rekonstravus kelig pagerés.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

Nelaimingy atsitikimy rizika, Avaringumo statistiniai duomenys rodo, kad magistralinio kelio A13 ruozas
nuo 12,10 iki 19,20 km yra avaringas ir nesaugus, ypac péstiesiems ir dviratininkams. Nuo 1997 iki 2013 m. I-
0jo pusmecio A13 kelio ruozo nagrinéjamoje atkarpoje jvyko 51 jskaitinis eismo jvykis, kuriy metu 9 eismo
dalyviai Zuvo ir 64 buvo suzeisti. I$ jy 10 eismo jvykiy jvyko su pésCiaisiais ir dviratininkais (Zuvo — 4, suzeista
—5). Irengus biitinas saugaus eismo priemones (Ziedines sankryzas, viadukus, jungiamuosius kelius, panaikinus
nesaugias nuovazas su Salutiniais keliais, jrengus pésciyjy ir dviraciy taka, perkélus autobusy sustojimo aiksteles
1 jungiamuosius kelius ir t.t.), per 25 metus bus iSsaugota 1 zmogaus gyvybé, bus suzeista 14 zmoniy maziau,
lyginant su ,,0* variantu.

3. Socialiniai ekonominiai veiksniai:

judéjimo galimybés; Igyvendinus projekta, gyventojy galimybés judéti nebus apribotos, taciau daliai
gyventojy, eismo dalyviy keisis jprasti marsrutai, judéjimo kryptys, orientacija. PUV uztikrins saugy judéjimg
tiek tranzitiniam tiek vietiniam transportui.

uzimtumas, darbo rinka, darbo galimybés; Planuojamos tikinés veiklos metu sukurti naujy darbo viety
neplanuojama, todél veikla tiesioginés jtakos vietovés darbo rinkai neturés.

4. Profesinés rizikos veiksniai (statyby eigoje, darbuotojams):

cheminiai (cheminiy medziagy sukeltas toksiskumas);

fizikiniai (iSlaisvintos energijos, pvz. triuk§mas, ultravioletiné ar infraraudonoji spinduliuoté,
sukeliami sveikatos pakenkimai);

mechaniniai (nesaugios struktiiros, jvairfis jrenginiai, dél kuriy galimos traumos ar
suzalojimai);

biologiniai (toksinai ar biologiniai produktai, galintys sukelti alergijas ar kitokias reakcijas);
psichologiniai — fiziologiniai (dél socialiniy santykiy darbe kylantys sveikatos sutrikimai).

Profesiniai rizikos veiksniai mazinami taikant profesiniy ligy profilaktika, grieztai laikantis darby
saugos.
5. Psichologiniai veiksniai:

estetinis vaizdas; esamo Kkelio rekonstrukcija turés jtakos naujy kelio elementy atsiradimui
(sankryzy, viaduky, apjungiamyjy keliy, pés¢iyjy ir dviraciy taky), kurie neiSvengiamai
pakeis esamg krastovaizdj, praplés kelio erdve. Tinkamai rekonstruotas kelias gali padidinti
kraStovaizdzio vertg, iSrySkindamas jo linijg, atverdamas panoramas keleiviams ir
dviratininkams, suformuodamas patrauklia aplinka tiek susisiekimui, saugumui, tiek
aplinkiniams gyventojams.

Galimas Zmoniy nepasitenkinimas (galimi konfliktai) dél:

o naujy sankryzy, viaduky (visy alternatyvy jgyvendinimo atvejais), jungiamojo kelio
atsiradimo, nuovazy/jvazy panaikinimo (nuovazos/jvazos naikinamos I ir II
alternatyvy atveju). Pasikeis jprasti Vietiniy gyventojy vaik$¢iojimo ar sklypy
savininky patekimo i sklypus marSrutai;

o Zemeés paémimo visuomenés poreikiams;

6. Ukineés veiklos galimas poveikis visuomenés (rizikos) grupéms:

Igyvendinus projekta ir pritaikius aplinkosaugines bei gyventojy sveikata saugancias
priemones, reikSmingo neigiamo poveikio Zmoniy sveikatai nenumatoma. Numatomas
teigiamas poveikis visuomenei (taip pat visuomenés rizikos grupéms) jgyvendinus
planuojamos veiklos sprendinius (susisiekimo ir saugumo prasme | alternatyva yra palankesné
nei laar I1).
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6.13.2 Lentelé. Poveikiy ypatybiy jvertinimas.*®
Veiksnio Poveikio ypatybés
sukeltas Veikiamy asmeny | AiSkumas (tikimybe), Trukmeé
poveikis skaidius irodymy stiprumas
o
. . X g 3 Pastabos ir komentarai
. = g = > §=)
E | = = £ = o |2 g~
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1.TriukSmas X X X Jeigu specialiojo plano sprendiniai pagal I, la arba Il alternatyva bty jgyvendinami ir nebiity diegiamos triuk§ma
mazinancios priemonés, triuk§mo lygis gyvenamyjy namy aplinkoje pasikeisty 1-3 dBA (vienur padidéty, kitur
sumazéty), lyginant su nerekonstruojamu keliu, nes pasikeisty kelio geometrija, persiskirstyty eismo srautai dél
jrengiamy sankryzy ir jungiamyjy keliy, padidéty leistinas transporto greitis bei blity atnaujinama kelio danga.
Siekiant, kad triukSmo ribiniai dydziai gyvenamyjy namy aplinkoje nevirS§yty higienos normy reikalavimy, turi bati
numatytos triuk§mo mazinimo priemonés visy trijy alternatyvy atveju (I, Ia, 1I):
=  Tylesné kelio danga kelyje A13 nuo kelio rekonstrukcijos pradzios iki 15,60 km. Tylesnés dangos tipas turi
buti parinktas toks, kad sumazinty triuk§mo lygj ne maziau kaip 4 dBA.
= 3 triuk§mo uZtvary jrengimas prie artimiausiy gyvenamyjy namy. 3 triuk§mo uZtvary bendras ilgis 1428 m,
aukstis 3,0-5,5 m.

ISvada: visos artimiausios rekonstruojamam keliui gyvenamyjy namy aplinkos bus apsaugotos nuo autotransporto
vir§norminio triuk§mo, tuo biidu bus i$vengta reik§mingo neigiamo poveikio Zmoniy sveikatai.

2. Oro tar$a X X X Pagal gautus skai¢iavimo rezultatus jgyvendinus projekta numatomas atmosferos oro terSaly emisijos nagrinéjamame keliy tinkle
sumazejimas (lyginant su esama situacija), i$skyrus CO2, kurio emisija j atmosferos ora jgyvendinus projekta padidéja dél i$siplétusio
keliy tinklo. Projektiniy varianty oro terSaly emisija i ora, lyginant su 0 variantu (nieko nedarymu), kei¢iasi jvairiai - vieny padidéja,
o kity sumazéja (priklausomai nuo alternatyvoje suformuoto keliy tinklo, padidéjusio maksimalaus leistino grei¢io projektiniuose
variantuose, atsiradusiy naujy ziediniy sankryzy ir pan.). Koncentraciju vertés visais atvejais nesiekia ir nevirSija nustatyty
didZiausiy ribiniy terSaly koncentracijos aplinkoje ver¢iy.

Reik§mingo neigiamo poveikio visuomenés sveikatai dél oro tar§os nenumatoma.

*Poveikis aiSkus arba pagristas norminiais aktais, patikimais tyrimais ir jrodymais.

**Kai kurie patikimi tyrimai jrodo rysj, yra svarbiausi priezastiniai kriterijai.

***Irodymai apie poveikj mazos vertés, nustatyti kai kurie priezastiniai kriterijai.

% Pagal LR sveikatos apsaugos ministro jsakymo ,,Dél poveikio visuomenés sveikatai vertinimo metodiniy nurodymy reikalavimy patvirtinimo* (Zin. 2004, Nr. 106-3947) 1 priedo 3 lentele.
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Poveikio visuomenés sveikatai vertinimo iSvados

Arc¢iausiai esamo kelio esantiems namams neigiamam triukSmo poveikiui sumazinti (visy alternatyvy
atveju) numatytos triuk§mg mazinan¢ios priemonés, uztikrinan¢ios reglamentuojamy triuk§mo verciy
nevirsijima.

Kelio rekonstrukcija reikalinga norint uztikrinti geresnes (saugesnes) salygas susisiekimo
infrastruktiroje tiek vairuotojams tiek bemotorio transporto eismo dalyviams. Planuojamos tikinés veiklos
igyvendinimas eismo dalyviams turés reikSmingas teigiamas pasekmes dél pageréjusio susisiekimo ir
padidéjusio eismo saugumo.

Kelio rekonstrukcijos sprendiniy jgyvendinimas turéty teigiamas pasekmes zmoniy fiziniam
aktyvumui, judéjimo galimybéms, rekreacijai. Fizinés aplinkos veiksniams (t.y. oro kokybei, vandens
kokybei, dirvozemiui, triuk§mui) planuojamos tkinés veiklos jgyvendinimas neturés didelés jtakos,
kadangi rekonstruojamas jau esamas kelias, o numatant prevencines priemones Kkelio statybos
(rekonstrukcijos) ir eksploatacijos metu neigiamo poveikio fizinés aplinkos veiksniams nebus.

Galimi nepatogumai ir zmoniy nepasitenkinimas dél naujy sankryzy, viaduky, jungiamojo kelio
atsiradimo, nuovazy/jvazy panaikinimo (nuovazos/jvazos naikinamos I ir II alternatyvy atveju). Gali tekti
pakeisti jprastus vietiniy gyventojy vaiks¢iojimo ar sklypy savininky patekimo i sklypus marSrutus. Taip
pat galimas Zmoniy nepasitenkinimas dél zemés paémimo visuomenés poreikiams.

Prognozuojami teigiami gyventojy sveikatai daranciy jtaka veiksniy sukelti poveikiai:

e Esamo kelio problematika pasireiskia, I kategorijos magistraliniam keliui keliamy eismo
saugumo ir komfortabilumo reikalavimy neatitikimas, didelis ir augantis autotransporto
eismas, padidéj¢ poilsiautojy srautai vasaros sezono metu. Igyvendinus planuojamos tikinés
veiklos sprendinius $ios problemas buty iSsprestos. Nustatyta, kad eismo saugumo ir
susisiekimo prasme I alternatyva biity palankiausia.

e Jgyvendinus tking veiklg reikSmingas teigiamas poveikis numatomas rajono gyventojams,
turistams ir keliu besinaudojantiems eismo dalyviams dél eismo saugumo, patogumo,
kokybés, triuk§mo sumazéjimo. Numatoma teigiama sprendiniy jtaka rekreacijai ir turizmo
patrauklumui.

e | virSnorming triuk§mo zong patekantys gyventojai (gyvenamyjy namy aplinka) bus apsaugoti
nuo reikSmingo neigiamo triukSmo poveikio, nes bus pritaikytos triukSmg maZzinancios
priemones (triuk§mo uZztvaros ir tylesné kelio danga).
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vertinimas.

7. Priemonés specialiojo plano jgyvendinimo reik§mingoms neigiamoms
pasekméms aplinkai iSvengti, sumaZinti ar kompensuoti

Priemoniy sarasas specialiojo plano jgyvendinimo reikSmingoms neigiamoms pasekméms aplinkai
1Svengti, sumazinti ar kompensuoti pateikiamas 7.1 lentel¢je
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7.1 Lentelé Kelio rekonstrukcijos ir eksploatacijos metu numatytos taikyti aplinkosauginés priemonés.

Aplinkos
komponentas

Aplinkosauginés priemonés

Kelio rekonstrukcijos metu (nepriklausomai nuo pasirinktos
alternatyvos)

Kelio eksploatacijos metu

I alternatyvos igyvendinimo
atveju

la alternatyvos
igyvendinimo atveju

Il alternatyvos jgyvendinimo
atveju

Zmogus (apsauga
nuo triukSmo ir
vibracijos)

Bendrieji reikalavimai

Siekiant minimizuoti triuk§ma statyby metu triuk§mo valdytojas turi laikytis savo
pareigy, nurodyty Triuk§mo valdymo jstatymo (2004 m. spalio 26 d. Nr. 1X-2499) 14
straipsnyje.

Vadovaujantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
generalinio direktoriaus jsakymo ,,.Dél dokumento ,,Aplinkosauginiy priemoniy
projektavimo, jdiegimo ir priezitros rekomendacijos. Keliy eismo triuk§mo mazinimas
APR-T 10“ patvirtinimo* (2010, V-88) VII skyriaus ,Triuk§mo prevencija,
sumazinimas* IV skirsnio ,,Triuk§mo valdymas ir priemoneés statyby metu“ gyventojy
apsauga nuo triuk$mo kelio rekonstrukcijos metu turi bati tokia:

= planuoti darbo procesa ir arti gyvenamyjy pastaty nedirbti $venciy ir poilsio
dienomis, o darbo dienomis nedirbti vakaro (18:00-22:00 val.) ir nakties (22:00-6:00
val.) metu;

= nejrengti darby jrangos/technikos, medziagy ir atliecky sandéliavimo aiksteliy
jautriose zonose, netoli gyvenamuyjy teritorijy. Jeigu néra alternatyviy triuk§mo mazinimo
biidy, rekomenduojama taikyti laikinas triuk§mo uZtvaras ar laikinus nukasto grunto
pylimu;

= i§ anksto numatyti darby technikos marsrutus, privaziavimo kelius, kuriy aplinka
yra nejautri ar maziau jautri triuk§mui. Jei jmanoma, statybos darby sunkiojo transporto
eisma nukreipti nuo tankiausiai apgyvendinty teritorijy;

= naudoti mechanizmus su maziausiomis triuk§Smingumo charakteristikomis;

= suderinti kelias reik§mingai triukSmingos operacijas, kad jos bty atlieckamos
kartu.

Specialieji reikalavimai

Vadovaujantis Klaipédos r. sav. tarybos 2013 m. kovo 28 d. sprendimu Nr. T11-151
patvirtintomis ,, Triuk§mo prevencijos Klaipédos rajono vieSosiose vietose taisyklémis®:

30.1. TriukSmo Saltiniy valdytojai privalo laikytis teisés aktuose nustatyty triuk§mo

ribiniy dydziy ir uztikrinti, kad naudojamy jrenginiy triuk§mo lygis nevirSyty vietovei,
kurioje naudojami triuk§mo Saltiniai, nustatyty triuk§mo ribiniy dydziy.
31. Triuk8mo S$altiniy valdytojai, planuojantys statybos, remonto, montavimo darbus
Klaipédos rajono urbanizuotose vieSosiose vietose, privalo ne véliau kaip prie§ 7
kalendorines dienas iki $iy darby pradzios pateikti rastu Klaipédos rajono savivaldybés
administracijai informacija apie triuk§mo Saltiniy naudojimo vieta, planuojama triukSmo
lygi ir jo trukme per para, triuk§mo mazinimo priemones.

Jeigu darbai buty vykdomi Palangos sav. teritorijoje, turi buti laikomasi Palangos m.
sav. tarybos 2009-03-26 sprendimo Nr. T2-64 ,Dél triukSmo prevencijos Palangos
miesto savivaldybés vieSosiose vietose taisykliy pakeitimo ir papildymo patvirtinimo*,
pagal kurj:

22. Statyby, remonto, rekonstrukcijos ar kitokia veikla (iSskyrus avarijy likvidavima),
kurios skleidziamas triuk§mas trikdyty, neigiamai veikty zmoniy sveikata, darba, poilsj
arba miego kokybe:

22.1. nuo rugséjo 1 d. iki geguzés 31 d. gali biiti vykdoma darbo dienomis nuo 9.00
val. iki 19.00 val.;

Siekiant, kad triuk§mo ribiniai dydziai
gyvenamuyjy namy aplinkoje nevirSyty
higienos normy reikalavimy, turi biti
numatytos triuk§mo  mazinimo
priemonés:

=  Tylesné kelio danga kelyje A13
nuo kelio rekonstrukcijos pradzios
iki 15,60 km. Tylesnés dangos tipas
turi biti parinktas toks, kad sumazinty
triuk§mo lygi ne maziau kaip 4 dBA.
= 3 triuk§mo uZtvary jrengimas
prie artimiausiy gyvenamyju namy.
3 triuk§mo uztvary bendras ilgis 1428
m, aukstis 3,0-5,5 m.

Pastabos: triuk§mo mazinimo
priemoniy vieta ir parametrai turi biti

tikslinami, rengiant kelio
rekonstrukcijos  techninj  projekta,
turint detalius projektinius

sprendinius. Jeigu rengiant techninj
(darbo) projekta pasikeisty triuk§mo
lygi reglamentuojantys teisés aktai,
triuk§mo mazinimo priemonés ir jy
kiekis turi biiti parinktas, atsizvelgiant
1 aktualias teisés akty redakcijas.

Siekiant, kad triuk§mo ribiniai dydziai
gyvenamuyjy namy aplinkoje nevirsyty
higienos normy reikalavimy, turi bati
numatytos triuk§mo mazinimo
priemonés:

=  Tylesné kelio danga kelyje A13
nuo kelio rekonstrukcijos pradzios
iki 15,60 km. Tylesnés dangos tipas
turi biti parinktas toks, kad sumazinty
triuk§mo lygi ne maziau kaip 4 dBA.

= 3 triukSmo uZtvary jrengimas
prie artimiausiy gyvenamyjy namy.
3 triuk§mo uztvary bendras ilgis 1428
m, aukstis 3,0-5,5 m.

Pastabos: triuk§mo mazinimo
priemoniy vieta ir parametrai turi biiti

tikslinami, rengiant kelio
rekonstrukcijos  techninj  projekta,
turint detalius projektinius

sprendinius. Jeigu rengiant techninj
(darbo) projekta pasikeisty triukSmo
lygi reglamentuojantys teisés aktai,
triuk§mo mazinimo priemonés ir jy
kiekis turi biiti parinktas, atsizvelgiant
i aktualias teisés akty redakcijas.

Siekiant, kad triuk8mo ribiniai dydziai
gyvenamyjy namy aplinkoje nevirSyty
higienos normy reikalavimy, turi biti
numatytos triuk§mo mazinimo
priemonés:

= Tylesné kelio danga kelyje Al3
nuo kelio rekonstrukcijos pradzios iki
15,60 km. Tylesnés dangos tipas turi bati
parinktas toks, kad sumazinty triuk$§mo
lygi ne maziau kaip 4 dBA.

= 3 triukimo uZtvary ijrengimas
prie artimiausiy gyvenamyjuy namy. 3
triuk§mo uztvary bendras ilgis 1428 m,
aukstis 3,0-5,5 m.

Pastabos: triuk§mo mazinimo priemoniy
vieta ir parametrai turi bati tikslinami,
rengiant kelio rekonstrukcijos techninj
projekta, turint detalius projektinius
sprendinius.Jeigu  rengiant  techninj
(darbo) projekta pasikeisty triuk§mo lygj
reglamentuojantys teisés aktai, triukSmo
mazinimo priemonés ir jy kiekis turi bati
parinktas, atsizvelgiant j aktualias teisés
akty redakcijas.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Aplinkos
komponentas

Aplinkosauginés priemonés

Kelio rekonstrukcijos metu (nepriklausomai nuo pasirinktos
alternatyvos)

Kelio eksploatacijos metu

I alternatyvos igyvendinimo
atveju

la alternatyvos
igyvendinimo atveju

Il alternatyvos jgyvendinimo
atveju

22.2. nuo birzelio 1 d. iki rugpjucio 31 d. gali biiti vykdoma darbo dienomis nuo 9.00
iki 17.00 val. Draudziama dirbti triuk$ma kelianéiais prietaisais, kurie neatitinka statybos
techninio reglamento STR 2.01.08:2003 ,,Lauko salygomis naudojamos jrangos j aplinka
skleidziamo triukSmo valdymas®, patvirtinto Lietuvos Respublikos aplinkos ministro
2003 m. birzelio 30 d. jsakymu Nr. 325 (Zin., 2003, Nr. 90-4086; 2006, Nr. 2-22).

23. Statyby, remonto, rekonstrukcijos ar kitokia veikla (iSskyrus avarijy likvidavima),
kurios skleidziamas triukSmas trikdyty, neigiamai veikty zmoniy sveikata, darba, poilsj
arba miego kokybe Sestadieniais ir sekmadieniais bei §venciy dienomis draudziama.

Oras (apsauga
nuo oro tarsos)

Siekiant sumazinti oro tar$a dulkémis statyby metu, darby vieta bus laistoma vandeniu.

Oro tarSos poky¢iai jgyvendinus
sprendinius, lyginant su 0 variantu,
nebus reik$mingi, papildomos
priemonés pasekméms aplinkai
iSvengti, sumazinti ar kompensuoti
nenumatomos.

Oro tarSos poky¢iai jgyvendinus
sprendinius, lyginant su O variantu,
nebus reikSmingi, papildomos
priemonés  pasekméms  aplinkai
iSvengti, sumazinti ar kompensuoti
nenumatomos.

Oro tarSos pokyCiai jgyvendinus
sprendinius, lyginant su 0 variantu,
nebus reik§mingi, papildomos priemonés
pasekméms aplinkai i§vengti, sumazinti
ar kompensuoti nenumatomos.

PavirSinis ir
PoZeminis vanduo

Priemongés statybos metu (rangovas laikysis §iy priemoniy):

1. Statybiniy medziagy, nukasto dirvozemio sandéliavimo, statybiniy vagonéliy,

statybinés technikos, automobiliy stovéjimo aikstelés nebus jrengiamos upés Pasaltinis

pakrantés apsaugos juostoje ir upés Rikiné apsaugos zonoje, ir ar¢iau kaip 25 m nuo

vandens telkinio kranto.

2. Vandens telkiniuose nebus plaunama pavojingy medziagy tara, i$pilant vanden;j j

aplinkg.

3. Darbas bus organizuojamas etapais. Taip galima sumazinti teritorijy, kuriose tuo

paciu laikotarpiu paSalinama zolés danga, plota ir sutrumpinti laikotarpj tarp zolés

dangos pasalinimo ir atviro pavirSiaus stabilizavimo.

4. Bus jdiegiamos laikinos vandens apsaugos priemongs prie§ darby pradzia arba darby

metu (priklausomai nuo jy pobiidzio);

5. Bus laikiny vandens apsaugos priemoniy kontrolé. Kontroliuojama laikinyjy

apsaugos priemoniy buklé, efektyvumas, tvarkomos pastebétos pazaidos ir kt.
Prevencinés ir laikinos apsaugos nuo erozijos priemonés:

- PavirSiaus stabilizavimas: mul€iavimas, laikinas uzséjimas, apsauginés geotekstilinés

dangos panaudojimas. Laikinas §laity stabilizavimo priemones naudojamos tais atvejais,

kai numatoma atvirus §laitus laikyti ménesj ar ilgiau;

- Laikinas nuoteky nuleidimas vamzdziais ar latakais. Nuoteky iStekéjimo i§ drenazo

vamzdziy ar lataky vietose bus jrengtos vandens srauto energija mazinanc¢ios priemonés;

- Nukreipiamieji pylimai. Tai laikini pylimai, kuriy paskirtis — nukreipti nuoteky srauta

i$ statybos teritorijos ar apsaugoti iskasy, grioviy $laitus.

Statybos metu ir kelio eksploatavimo metu visy alternatyvy (I, Ia, II) atveju esantys
greziniai bus iSsaugoti ir nepazeisti bei laikomasi tikinés veiklos ribojimy greziniy
griezto rezimo SAZ juostose. Griezto rezimo SAZ juostose nebus jrengiamos
statybvietés ir grunto sandéliavimo vietos.

Jeigu techniniame projekte paaiskéty, jog reikia likviduoti monitoringo (poZeminio
vandens) grezinj (kadangi visy (I, Ia, II) alternatyvy atveju jis priartéja), tokiu atveju
reikéty parengti grezinio likvidavimo projekta bei netoliese jrengti naujg monitoringo
grezinj.

Per visa rekonstruojamg kelio ruoza
planuojama jrengti kelio dangos
konstrukcijos drenaza. IS jo vanduo
bus iSvedamas | pakelés griovius.
Pavir§inio vandens nuvedimui i§
skiriamosios juostos yra planuojami
lietaus surinkimo S$ulinéliai, i§ kuriy
lietaus nuotekos nuvedamos i kelio
griovius, kurie bus apzeldinti Zole.
Tekédamas Zolétu krantu lietaus
vanduo natiiraliai apsivalys.

Rengiant techninj projekta, ties
aukStesne sankasa (esant poreikiui)
numatytas ties kelio dangos briauna
asfaltbetonio  volelio  jrengimas
sankasos apsaugojimui nuo galimos
erozijos (ir dumblo patekimo |
vandens telkinius jei tokie greta yra)
pirmais kelio eksploatavimo metais.

Artimiausias  gavybos  (poZeminio
vandens) grezinys nutolgs ~ 100 m.
atstumu, kiti greziniai nutolg ~ 125 m
(gavybos (geriamojo gélo vandens)),
ir ~ 41 m (monitoringo (pozeminio
vandens). Statybos metu ir kelio
eksploatavimo metu visy alternatyvy
(I, Ia, II) atveju esantys greziniai bus
iSsaugoti ir nepazeisti bei laikomasi
ukinés veiklos ribojimy greziniy

Per visa rekonstruojama kelio ruoza
planuojama jrengti kelio dangos
konstrukcijos drenaza. IS jo vanduo
bus iSvedamas | pakelés griovius.
Pavir§inio vandens nuvedimui i$
skiriamosios juostos yra planuojami
lietaus surinkimo Sulinéliai, i§ kuriy
lietaus nuotekos nuvedamos j kelio
griovius, kurie bus apzeldinti Zole.
Tekédamas zolétu krantu lietaus
vanduo natiiraliai apsivalys.

Rengiant techninj projekta, ties
aukStesne sankasa (esant poreikiui)
numatytas ties kelio dangos briauna
asfaltbetonio  volelio  jrengimas
sankasos apsaugojimui nuo galimos
erozijos (ir dumblo patekimo j vandens
telkinius jei tokie greta yra) pirmais
kelio eksploatavimo metais.

Artimiausias  gavybos (poZeminio
vandens) grezinys nutolgs ~ 100 m.
atstumu, kiti greziniai nutole ~ 125 m
(gavybos (geriamojo gélo vandens)), ir
~ 41 m (monitoringo (pozeminio
vandens). Statybos metu ir kelio
eksploatavimo metu visy alternatyvy
(I, Ia, II) atveju esantys greziniai bus
iSsaugoti ir nepazeisti bei laikomasi
dkinés veiklos ribojimy greziniy

Per visg rekonstruojamg kelio ruoza
planuojama  jrengti kelio  dangos
konstrukcijos drenaza. IS jo vanduo bus
iSvedamas | pakelés griovius. Pavirsinio
vandens nuvedimui i§ skiriamosios
juostos yra planuojami lietaus surinkimo
Sulinéliai, i§ kuriy lietaus nuotekos
nuvedamos | kelio griovius, kurie bus
apzeldinti zole. Tekédamas Zolétu krantu
lietaus vanduo natiiraliai apsivalys.

Rengiant  techninj  projekta, ties
aukStesne sankasa (esant poreikiui)
numatytas ties kelio dangos briauna
asfaltbetonio volelio jrengimas sankasos
apsaugojimui nuo galimos erozijos (ir
dumblo patekimo i vandens telkinius jei
tokie greta yra) pirmais kelio
eksploatavimo metais.

Artimiausias ~ gavybos  (pozeminio
vandens) grezinys nutolgs ~ 100 m.
atstumu, kiti greziniai nutole ~ 125 m
(gavybos (geriamojo gélo vandens)), ir ~
41 m (monitoringo (poZeminio vandens).
Statybos metu ir kelio eksploatavimo
metu visy alternatyvy (I, Ia, II) atveju
esantys greziniai bus i§saugoti ir
nepazeisti bei laikomasi tikinés veiklos
ribojimy greziniy griezto rezimo SAZ
juostose. Griezto rezimo SAZ juostose
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Aplinkos
komponentas

Aplinkosauginés priemonés

Kelio rekonstrukcijos metu (nepriklausomai nuo pasirinktos
alternatyvos)

Kelio eksploatacijos metu

I alternatyvos igyvendinimo

la alternatyvos

Il alternatyvos jgyvendinimo

atveju igyvendinimo atveju atveju
Jeigu rekonstruojant kelig bus paZeisti aplink PUV esantys greZiniai, arba bus griezto rezimo SAZ juostose. Griezto | griezto rezimo SAZ juostose. Griezto | nebus jrengiamos statybvietés ir grunto
pazeidziami veiklos apribojimai greZiniy griezto rezimo SAZ juostoje, tokiu atveju, rezimo  SAZ  juostose  nebus | rezimo SAZ  juostose  nebus | sandéliavimo vietos.
rengiant kelio statybos techninj projekta, bus parengtas grezinio likvidavimo techninis jrengiamos statybvietés ir grunto | jrengiamos statybvietés ir grunto | Jeigu techniniame projekte paaiskéty,

projektas ir grezinys turi bati likviduotas.

sandéliavimo vietos.

Jeigu techniniame projekte paaiskeéty,
jog reikia likviduoti monitoringo
(pozeminio vandens) grezinj (kadangi
visy (I, Ia, II) alternatyvy atveju jis
priartéja), tokiu atveju reikéty
parengti grezinio likvidavimo
projekta bei netoliese jrengti nauja
monitoringo grezinj.

sandéliavimo vietos.

Jeigu techniniame projekte paaiskeéty,
jog reikia likviduoti monitoringo
(pozeminio vandens) grezinj (kadangi
visy (I, Ia, IT) alternatyvy atveju jis
priartéja), tokiu atveju reikéty
parengti grezinio likvidavimo
projekta bei netoliese jrengti nauja
monitoringo grezinj.

jog reikia likviduoti monitoringo
(pozeminio vandens) grezinj (kadangi
visy (I, Ia, II) alternatyvy atveju jis
priartéja), tokiu atveju reikéty parengti
grezinio likvidavimo projekta bei
netoliese jrengti nauja monitoringo
grezinj.

Dirvozemis, Zemés
gelmés

Statybos metu numatytos priemonés, kuriy privalo laikytis darby rangovas:

1. Parinkti tinkama (ne misky tikio Zeméje, ne upés Pasaltinis pakrantés apsaugos juostoje
ir upés Rikiné apsaugos zonoje, ne misky tkio paskirties Zeméje, bei ne saugomy
teritorijy ribose (Pajfirio regioninio parko ir Saipiy krastovaizdzio draustinio ribose ir
parko buferinés apsaugos zonoje)) vieta derlingo dirvozemio saugojimui;

2. Derlingo dirvozemio sluoksnis turi biiti iSsaugojamas, parenkama tinkama vieta
saugojimui ir panaudojimas §laity sutvirtinimui (rekultivacijai).

3. Slaituose, kuriy auki¢io ir plocio santykis 1:3 arba statesniuose, paséty oliy sékly
apsaugai nuo iSplovimo ir dygimui paspartinti, Slaity sutvirtinimui ir apsaugai nuo
erozijos naudoti geotekstilines medziagas.

4. Statybos metu reikia minimalizuoti teritorijos su atviru dirvoZzemiu plota. Vienu metu
reikia kuo maziau laikyti nestabilizuoty ploty.

5. Numatyti priemones kuro, tepaly avariniy issiliejimy atveju. Statybos metu turi biiti
laikomos naftos produktus absorbuojan¢ios medziagos (pjuvenos, smélis), specialiis
konteineriai tepaly surinkimui, kad jie nebiity iSpilami atvirai ant dirvozemio.

6. Atlikus darbus, biitina kuo skubiau vietove stabilizuoti (sutvirtinti). Stabilizavimui
reikia panaudoti nuimta derlinga dirvozemj greitai auganciai augmenijai séti.

7. Tokiu atveju, jeigu ilgai bus vykdomi darbai, reikia laikinai stabilizuoti vietove. Tam
tikslui gali biiti naudojama laikina augmenija arba net ptvingos medziagos.

8. Tinkamai paruosti (izoliuoti) statybiniy medziagy ir atlieky saugojimo vietas.

Papildomos (specialios) dirvozemio
ar zemés gelmiy saugojimo
priemonés nereikalingos ir
numatomos nebus.

Papildomos (specialios) dirvozemio
ar Zzemés gelmiy saugojimo
priemonés nereikalingos ir
numatomos nebus.

Papildomos (specialios) dirvozemio ar
zemes gelmiy saugojimo priemonés
nereikalingos ir numatomos nebus.

Naudinguju Dél didelio nuotolio, kelio rekonstrukcija naudingyjy iskaseny telkiniams neigiamy | Nesitiloma. Nesitiloma. Nesitiloma.

i§kaseny telkiniai | pasekmiy neturés.

KrasStovaizdis, Rengiant kelio rekonstrukcijos techninj projekta bei projektuojant autobusy stoteles, Rekomenduojamos apzeldinimo | Rekomenduojamos apzeldinimo | Rekomenduojamos apzeldinimo vietos:

Zeménauda, sienutes apsaugai nuo triuk§mo rekomenduojama vadovautis leidiniu ,,Krastovaizdzio vietos: Romy sankryzos apzeldinimas | vietos: Romy sankryzos apzeldinimas | Romy sankryzos apzeldinimas

rekreacija formavimo gairés valstybiniams keliams ir gelezinkeliams* (Samuchoviené O., Braga medziais/kriimais, Karklés sankryzos | medziais/krimais, Karklés sankryzos | medziais/krimais, Karklés sankryzos
A. ir kt., 2013), kuriose pateikiamos rekomendacijos keliy tiesimui, zeldinimui, mazyjy | apZzeldinimas, teritorijos uz Peskojy | apZzeldinimas, teritorijos uz Peskojy | apzeldinimas, teritorijos uz Peskojy
ziediniy sankryzy jrengimui, §laity formavimui, pralaidy komponavimui ir kt. kaimo (~ 16 km), Nemirsetos | kaimo (~ 16 km), Nemirsetos | kaimo (~ 16 km), Nemirsetos sankryzos

sankryzos apZeldinimas. sankryzos apzeldinimas. apzeldinimas.
Gamtinis Siekiant kuo mazesnio neigiamo poveikio gamtiniam karkasui, miskams, bus paimama | Sitlomas sankryzy (Romy, Karklés, | Sitlomas sankryzy (Romy, Karklés, | Sitlomas sankryzy (Romy, Karklés,

karkasas, miskai

kaip galima maziau Zemés. Techninio projekto metu, atsizvelgiant j kelio reikSmeg, eismo
saugumo aspektus numatytas apzeldinimas taip i§ dalies kompensuojant reikalingus
i8kirsti Zeldinius.

Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy
kaimo (~ 16 km), apzeldinimas.

Taip pat sitilomas zeldinimas viaduky
Slaituose.

Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy
kaimo (~ 16 km), apzeldinimas.

Taip pat sitilomas zeldinimas viaduky
Slaituose.

Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy
kaimo (~ 16 km), apzeldinimas.

Taip pat sitilomas zeldinimas viaduky
Slaituose.
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Aplinkos
komponentas

Aplinkosauginés priemonés

Kelio rekonstrukcijos metu (nepriklausomai nuo pasirinktos
alternatyvos)

Kelio eksploatacijos metu

I alternatyvos igyvendinimo
atveju

la alternatyvos
igyvendinimo atveju

Il alternatyvos jgyvendinimo
atveju

Siekiant apsaugoti zeldinius miSkuose statybiniy, medziagy ar mechanizmy laikymo
aikstelés nebus jrengiamos misky ploty teritorijose.

Kad biity i§vengta galimo poveikio aplinkai, saugomy teritorijy miskuose, priskirtuose I
misky grupei (Pajirio regioninio parko bei Saipiy krastovaizdzio draustinio ribose)
miskuose ugdomieji misko kirtimai ir medienos iStraukimas i$ jy draudziami nuo kovo 1
d. iki liepos 1 d. Pakeitus misko zeme¢ kitos paskirties zeme, kelio rekonstrukcijos
paruoSiamyjy darby metu, sumedéjusios augmenijos pasalinimo darbus bitina atlikti
prisilaikant misko kirtimy taisykliy reikalavimy: medienos iskirtimo ir i$traukimo darby
nevykdyti nuo kovo 1 d. iki liepos 1 d.

Biologiné jvairové

Greta statybos darby zonos esanciy zeldiniy apsaugai numatyta :

1. ISpurenti ir patresti zeme po statybvietéje auganéiy medziy ir kriimy lajomis prie$
statybos pradzia, kad pageréty jy augimo salygos statybos laikotarpiu.

2. Iki darby pradzios aptverti medzius ir kriimus, augancius statybvietéje ir ar¢iau kaip 5
m nuo jvaziavimo ar i§vaziavimo i$ statybvietés vaziuojamosios dalies krasto, aptveriant
visg statybviete, neaptverti j ja nepatenkanéiy gatvés ir kity Zeldiniy.

3. Jrengti takus, pakeltus vir§ Zemés pavirSiaus, ne ar¢iau kaip 1,5 m nuo medzio kamieno,
kai darbo metu reikia vaiksgioti arti Zeldiniy (po medziy lajomis).

4. Laistyti zeldinius.

5. Nesandéliuoti medziagy ir jrenginiy, nevazineéti, nestatyti transporto priemoniy, laikiny
statiniy ir jrenginiy prie medziy arc¢iau kaip 1 m nuo medziy lajy projekcijy, bet ne arciau
kaip 3 m nuo kamieno ir 2 m nuo kriimy. Nesandéliuoti degiy medziagy ar¢iau kaip 10
metry nuo medziy kamieny ir krimy.

6. Nekasti transéjy arciau kaip 3 m nuo medzio kamieno, kurio diametras didesnis kaip
15 cm, aréiau kaip 2 m, kai kamieno diametras iki 15 cm ir aréiau kaip 1,5 m — nuo krimy,
skaiCiuojant atstumg nuo krastinio stiebo.

7. Tvirtinti tran$éjy, kasamy biriame ir §lapiame grunte, leidziamu atstumu prie medziy
ir kriimy, sienutes statramsciais.

8. Uzpilti zemémis pagal projekta padarytas transéjas per trumpiausia laika, bet ne ilgiau
kaip per ménesj.

9. Medziy pomedyje (lajos projekcijos zonoje) darbus vykdyti zemiau pagrindiniy
skeletiniy Sakny (ne maziau kaip 1,5 m nuo dirvozemio pavir§iaus), nepazeidziant Sakny
sistemos.

10. Nepakeisti daugiau kaip 5 cm (vir§ ar Zemiau) natiiralaus grunto lygio prie medzio
Sakny kaklelio ir iki 2 m atstumu nuo medZio kamieno.

Taip pat nejrengti statybiniy, medziagy ar mechanizmy laikymo aiksteliy misky ploty
teritorijose.

Techninio projekto metu,
atsizvelgiant | kelio reikSme, eismo
saugumo  aspektus ~ numatomas
sankryzy (Romy, Karkles,
Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy
kaimo (~ 16 km), apzeldinimas. Taip
pat numatomas zeldinimas viaduky
Slaituose (visy I, la, II alternatyvy
atvejais). Taip 1§ dalies baty
kompensuojama reikalingus iskirsti
zeldinius.

Dél didelio kelyje zistanciy tiek
smulkiy tiek stambiy laukiniy gyviiny
skai¢iaus ir dar padidésiancios
tikimybés susidurti su gyvinais
jrengus skiriamojoje juostoje atitvara,
numatytas 11,5 — 21,25 km kelio ruozo
aptverimas tinklo tvora (suvedant ja po
viadukais per gelezinkelj ir Vokieciy
g. taip paliekant galimybe gyviny
migravimui). Taip pat bus parenkamos
atitinkamos laukiniy gyviiny apsaugos
priemones:  horizontalis  barjerai
nuovazose, nusokimo rampos arba
vienkrypd¢iai varteliai saugiam gyviiny
pasiSalinimui i§ aptverto ruozo.

Techninio projekto metu,
atsizvelgiant j kelio reikSme, eismo
saugumo aspektus numatomas
sankryzy (Romy, Karkles,
Nemirsetos), bei teritorijos uz
Peskojy kaimo (~ 16 km),
apzeldinimas. Taip pat numatomas
zeldinimas viaduky $laituose (visy I,
Ia, 1I alternatyvy atvejais). Taip i§
dalies buty kompensuojama
reikalingus iskirsti zeldinius.

Dél didelio kelyje zistanCiy tiek
smulkiy tiek stambiy laukiniy gyviiny
skai¢iaus ir dar padidésiancios
tikimybés susidurti su gyvinais
jrengus skiriamojoje juostoje atitvara,
numatytas 11,5 — 21,25 km kelio ruozo
aptvérimas tinklo tvora (suvedant ja po
viadukais per gelezinkelj ir Vokieciy
g. taip paliekant galimybe gyviny
migravimui). Taip pat bus parenkamos
atitinkamos laukiniy gyviiny apsaugos
priemones:  horizontalas  barjerai
nuovazose, nu$okimo rampos arba
vienkryp¢iai varteliai saugiam gyviiny
pasiSalinimui i§ aptverto ruozo.

ja po viadukais per gelezinkelj

Techninio projekto metu, atsizvelgiant j
kelio reik§me, eismo saugumo aspektus
numatomas sankryzy (Romy, Karklés,

Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy

kaimo (~ 16 km), apzeldinimas. Taip pat
numatomas Zeldinimas viaduky $laituose
(visy I, Ia, II alternatyvy atvejais). Taip
i§ dalies buty kompensuojama
reikalingus iskirsti zeldinius.

Dél didelio kelyje zustanciy tiek smulkiy
tiek stambiy laukiniy gyviiny skaiiaus ir
dar padidésiancios tikimybés susidurti su
gyvinais jrengus skiriamojoje juostoje
atitvarg, numatytas 11,5 — 21,25 km kelio
ruozo aptvérimas tinklo tvora (suvedant
ir
Vokie¢iy g. taip paliekant galimybe
gyviny migravimui). Taip pat bus

parenkamos  atitinkamos  laukiniy
gyvuny apsaugos priemones:
horizontaliis barjerai nuovazose,

nu§okimo rampos arba vienkrypéiai
varteliai saugiam gyviiny pasisalinimui
i§ aptverto ruozo.

Smulkiy  gyvliny migracijai  bus
pritaikomos esamos pralaidos

Smulkiy gyviny migracijai bus | Smulkiy gyviny migracijai bus
pritaikomos esamos pralaidos pritaikomos esamos pralaidos
Saugomos Siekiant kuo mazesnio neigiamo poveikio, kelio rekonstrukcijai reikalingos zemés bus Zeldiniy i8kirtimas bus | Zeldiniy iskirtimas bus Zeldiniy iskirtimas bus
teritorijos paimama kaip galima maziau. Rekonstrukcijos sprendiniai projektuojami taip, kad | kompensuojamas naujais zeldiniais | kompensuojamas naujais Zeldiniais kompensuojamas naujais zeldiniais
patekty | kuo maziau zeldiniais apaugusias vietas, kad naujai jrengtoje (Nemirsetos) | sankryzose (Romuy, Karklés, | sankryzose (Romy, Karklés, sankryzose (Romy, Karklés,

sankryzoje i§likty ir ja puosty jau augantys zeldiniai.
Rekonstruojant kelig ir naudojant maskuojamasias priemones (zeldinius) viaduky
Slaitams reglamentai pazeisti nebus.

Nemirsetos), bei teritorijoje  uz
Peskojy kaimo (~ 16 km), taip pat
viaduky $laituose.

Nemirsetos), bei teritorijoje uz
Peskojy kaimo (~ 16 km), taip pat
viaduky $laituose.

Nemirsetos), bei teritorijoje uz Peskojy

kaimo (~ 16 km), taip pat viaduky
Slaituose.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Aplinkos
komponentas

Aplinkosauginés priemonés

Kelio rekonstrukcijos metu (nepriklausomai nuo pasirinktos
alternatyvos)

Kelio eksploatacijos metu

I alternatyvos igyvendinimo
atveju

la alternatyvos
igyvendinimo atveju

Il alternatyvos jgyvendinimo
atveju

Saugomy teritorijy ribose (Pajiirio regioniniame parke ir Saipiy krastovaizdZio
draustinyje), Pajiirio regioninio parko buferinés apsaugos zonoje nebus jrengiamos
atlieky saugojimo ir statybos darby aiksteles.

Ruosiami techninio kelio rekonstrukcijos projektai bus derinami su Pajiirio regioninio
parko direkcija.

Kultaros paveldo
objektai

Statyby metu rangovas nerengs statybiniy ar medziagy saugojimo aiksteliy kultiiros
paveldo objekty ir vizualinio apsaugos zonos pozonio teritorijose.

Neigiamo  reikSmingo  poveikio
kultiros paveldo objektams nebus,
priemoniy reik§mingoms neigiamoms
pasekméms sumazinti ar kompensuoti
nenumatoma.

Neigiamo reik§mingo poveikio
kultiiros paveldo objektams nebus,
priemoniy reik§mingoms neigiamoms
pasekméms sumazinti ar kompensuoti
nenumatoma.

Neigiamo reik§mingo poveikio kultiiros
paveldo objektams nebus, priemoniy

reik§mingoms neigiamoms pasekméms
sumazinti ar kompensuoti nenumatoma.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai

vertinimas.

8. Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruoZo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialiojo plano koncepciniy pasiilymuy aprasSymas
(koncepcijos alternatyvy palyginimas)

Plano koncepcijos alternatyvy ir nieko nedarymo varianto jvertinimas balais ir palyginimas pateiktas
lenteléje 8.1
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Lentelé 8.1 Plano koncepcijos alternatyvy ir 0 (iSlaikant esamg situacijg) alternatyvos palyginimas ir pasekmiy jvertinimas skirtingais aspektais

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibiidinimas Balai | Apibiidinimas Balai | Apibidinimas Balai | Apibiidinimas
EKONOMINE APLINKA (1/3 vertinimo)

Poveikis dél Rekonstravus kelig numatomas didelis Rekonstravus kelig numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai

: 0 +3 | teigiamas (>5 min. eury) poveikis +2 didelis teigiamas (~4 min. eury) +3 | didelis teigiamas (>5 mln. eury)
avaringumo SN . A . e

ekonomikai poveikis ekonomikai poveikis ekonomikai
Poveikis del R.eko'ns'tvr avus lfevhq .numatomas Rekonstravus kelig numatomas Rekonstravus kelig numatomas
TP vidutini$kai reik§mingas (<3 mln. eury) el s i O o
cksploataciniy -1 Lyginama su 0 varianto situacija +1 poveikis ekonomikai dél sumazéjusiy +1 vidutiniSkai reik§mingas (<3 mln. +2 relksmn}ga_s (~4 mln. eury) poveikis
oy yginam Ja, s eury) poveikis ekonomikai ekonomikai
iSlaidy skai¢iuojant 25 metams. TP iSlaidy
Nerekonstruojant kelio transporto Rekonstravus kelig numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai
Poveikis dél 0 priemoniy eksploatacinés i§laidos +3 didelés teigiamos (>20 mln. eury) +3 didelés teigiamos (>20 mln. eury) +3 didelés teigiamos (>23 mln. eury)
kelionés laiko didés dél kelio nusidévéjimo. pasekmés ekonomikai dél kelionés pasekmes ekonomikai dél kelionés pasekmés ekonomikai dél kelionés
Nerekonstruojant kelio, laiko sutrumpéjimo laiko sutrumpéjimo laiko sutrumpéjimo

Poveikis dél eksploatacinés islaidos didés, nes Rekonstravus kelig numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai
kelio 1 kelio dangos konstrukcija yra +3 didelis (>6 mln. eury) teigiamas +3 didelis (>6 mln. eury) teigiamas +3 didelis (>6 mln. eury) teigiamas
eksploataciniy netinkama. Reikés vis daznesniy poveikis dél sumazéjusio remonty poveikis dél sumazéjusio remonty poveikis dél sumazéjusio remonty
i§laidy remonty, kurie taciau tik sulétins, bet poreikio poreikio poreikio

e nepanaikins kelio degradacijos Rekonstravus kelia numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai Rekonstravus kelig numatomas labai
Poveikis dél A .. N - L ..

e didelis (~6 mln. eury) teigiamas didelis (>6 min. eury) teigiamas didelis (>7 mln. eury) teigiamas
padidéjusio 0 +2 o S . +2 e S . +2 S S .
valstybés turto pgvelkls deél padidéjusio valstybés turto pOVClkl.S de.l padidéjusio valstybés pove1k1§ dgl padidéjusio valstybés

(likutiné verté) turto (likutiné verté) turto (likutiné verté)
Ekonominis 0 +3 Projekto ekonominis naudingumas +3 Projekto ekonominis naudingumas 1 Projekto ekonominis naudingumas
poveikis geras geras patenkinamas
Vidutinis balas | -0,33 +2,5 +2,3 +2,3
SOCIALINE APLINKA (1/3 vertinimo)
Visuomenés Nejgyvendinant specialiojo plano Reikalinga paimti apie 29,5 ha Zemés. Reikalinga paimti apie 20,9 ha zemés. Reikalinga paimti apie 32,6 ha Zemés.
reikméms 0 sprendiniy zemes paémimas | -3 Sklypy skai¢ius — 99 vnt. -2 Sklypy skai¢ius — 75 vnt. -3 Sklypy skai¢ius — 100 vnt.
paimama zemé nereikalingas
. Neijgyvendinant specialiojo plano Griovimas nereikalingas Griovimas nereikalingas Griovimas nereikalingas
Griaunamos .. L. ..
0 sprendiniy statiniy griovimas | 0 0 0

sodybos -

nereikalingas

Avaringumo statistiniai duomenys Prognozuojama, kad atlikus kelio Prognozuojama, kad atlikus Kkelio Prognozuojama, kad atlikus Kkelio

rodo, kad magistralinio kelio Al3 rekonstrukcija bendras avaringumas rekonstrukcija bendras avaringumas rekonstrukcija bendras avaringumas

ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km yra sumazéty apie 16 proc., 0 Zuvusiyjy sumazéty apie 14 proc., o Zuvusiyjy sumazéty apie 16 proc., o zuvusiyjy
Kelio avaringas  ir  nesaugus,  ypal skai¢ius — apie 20 proc. lyginant su 0 skaiCius — apie 16 proc. lyginant su 0 skai¢ius — apie 20 proc. lyginant su 0
saugumas %o | Destiesiems ir dviratininkams. +3%2 variantu 1% variantu +3%2 variantu

(avaringumas)

Nuo 1997 iki 2014 m. I-ojo pusmecio
Al13 kelio ruozo nagrinéjamoje
atkarpoje jvyko 52 jskaitinis eismo
jvykiai, kuriy metu 9 eismo dalyviai
zuvo ir 65 buvo suzeisti. IS jy 10
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
eismo jvykiy ivyko su pésciaisiais ir
dviratininkais (zuvo — 4, suzeista — 5)
Neijgyvendinant specialiojo plano Triuk§mas artimiausiy  gyvenamuyjy TriukSmas artimiausiy gyvenamuyjy Triuk§mas artimiausiy gyvenamuyjy
sprendiniy, triuk§mo lygis namy aplinkoje nebevirSys triukSmo namy aplinkoje nebevirsys triuk§mo namy aplinkoje nebevirSys triuk§mo
—_ . gyvenamyjy namy aplinkoje ilgainiui ribiniy dydziy, nes numatomos jrengti ribiniy dydziy, nes numatomos jrengti ribiniy dydziy, nes numatomos jrengti
Triuk$mo lygis o . S . . . . v . . s V. . ..
(poveikis 1sau.g‘Fq _(~1 d.BA.).lygllnailnt su esama tr¥uk§ma, mazinanios  priemones: 3 tr%ukgmq mazinancios priemones: 3 tr%ukfmq mazinancios priemones: 3
#moniy -3 padetm}l,' stipriai  vir$yty rll?lne_:s +2 trlukgmo uztvaros (_bendras 1lg1s.1428 m, | +2 trluksmoiuztvaros (beqdras ilgis 1428 +2 trluksmo.uztvaros (begdra31|gls 142_8
sveikatai) vertes (iki 11 dBA vakaro metu) ir vis aukét_ls 3,0-5,5m) ir tylesné kelio dap_ga m, aukstis 3,0_—5,5 m) ir tylesné keho m, aukstis 3,0_—5,5 m) ir tylesné kel¥o
daugiau gyvenamuyjy namy aplinky (kelyje A13 nuo kelio rekonstrukcijos danga (kelyje A13 nuo kelio danga (kelyje A13 nuo kelio
patekty | virSnorminio triuk§mo zona. pradzios iki 15,60 km). rekonstrukcijos pradzios iki 15,60 rekonstrukcijos pradzios iki 15,60
km). km).
0 variantu (2035 m.) oro terSaly Visy projektiniy varianty oro terSaly Visy projektiniy varianty oro terSaly Visy projektiniy varianty oro terSaly
Vietine oro koncetlltr-acijos. yra _maiesné.s -nei koncentrac_ijos, prie . .art.imiausiq. koncentrac_ijos, prie _a}rtimiausil% koncentragijos, prie _qrtimiausil%
tarsa esamojoje situacijoje.  Leistinos gyvenamyjy  namy, skiriasi  labai gyvenamyjy namy, skiriasi labai gyvenamyjy namy, skiriasi labai
(poveikis 0 r1_b11_1_és oro terSaly vertés néra 0 nezymiai, r1b1n_és” oro uZzterStumo 0 nezymiai, r1b11_1és” oro uzterStumo 0 nezymiai, r1b11_1é§ oro uzterStumo
$moniy vir§ijjamos. normos nér.a .v1r§1jamos. .O_ro tar§0§ normos nér.a y1r§1]amos. _O_ro tar§os_ normos néra y1r§1jamos. _O_ro tar§os:.
sveikatai) atzvilgiu prioritetas nesuteikiamas nei atzvilgiu prioritetas nesuteikiamas nei atzvilgiu prioritetas nesuteikiamas nei
vienai 1§ nagrinégjamy projektiniy vienai i§ nagrinéjamy projektiniy vienai i§ nagrinéjamy projektiniy
alternatyvy. alternatyvy. alternatyvy.
Siuo metu esamas kelias neatitinka | Esamo kelio rekonstrukcija turés jtakos Esamo kelio rekonstrukcija turés Esamo kelio rekonstrukcija turés
kelio kategorijai keliamy naujy kelio elementy atsiradimui itakos  naujy  kelio  elementy itakos  naujy  kelio elementy
reikalavimy, didelis ir augantis (sankryzy, viaduky, apjungiamyjy keliy, atsiradimui ~ (sankryzy, viaduky, atsiradimui ~ (sankryzy, viaduky,
autotransporto  eismas, padidéje pésCiyjy ir dviraciy taky), kurie apjungiamyjy  keliy, pésCiyjy ir apjungiamyjy  keliy, pésCigjy ir
poilsiautojy srautai vasaros sezono neisvengiamai pakeis esama dviradiy taky), kurie neiSvengiamai dviraciy taky), kurie neiSvengiamai
metu salygoja oro tarSos ir triuk§mo krastovaizdj, praplés kelio erdve. pakeis esamg krastovaizdj, praplés pakeis esamg krastovaizdj, praplés
problemy atsiradimg. Péstieji ir Tinkamai rekonstruotas kelias gali kelio erdve. Tinkamai rekonstruotas kelio erdve. Tinkamai rekonstruotas
dviratininkai vaZiuoja nesaugiu, tam padidinti krastovaizdzio verte, kelias gali padidinti kraStovaizdZio kelias gali padidinti krastovaizdzio
nepritaikytu keliu. Dél vietiniy keliy iSryskindamas jo linija, atverdamas vertg, iSrySkindamas jo linija, vertg, iSrySkindamas jo linija,
prisijungimy j pagrindinj kelia, kelias panoramas keleiviams ir atverdamas panoramas keleiviams ir atverdamas panoramas keleiviams ir
Psichologinis tampa itin avaringas ir nesaugus. dviratininkams, suformuodamas dviratininkams, suformuodamas dviratininkams, suformuodamas
poveikis patrauklig aplinkg tiek susisiekimui, patrauklia aplinka tiek susisiekimui, patrauklig aplinka tiek susisiekimui,
(poveikis -2 +1 saugumui, tiek aplinkiniams | +1 saugumui, tiek aplinkiniams | +1 saugumui, tiek aplinkiniams
zmoniy gyventojams. gyventojams. gyventojams.
sveikatai) Galimas Zmoniy nepasitenkinimas deél: Galimas zmoniy nepasitenkinimas Galimas Zmoniy nepasitenkinimas

naujy sankryzy, viaduky, jungiamojo
kelio atsiradimo, nuovazy/jvazy
panaikinimo. Gali tekti pakeisti jprastus
vietiniy gyventojy vaiks§Ciojimo ar
sklypy savininky patekimo j sklypus
marSrutus. Galimas Zmoniy
nepasitenkinimas dél Zemés paémimo
visuomenés poreikiams.

Bus teigiamas poveikis zmoniy sveikatai
jrengus pésCiyjy ir dviratininky taka.

deél:

naujy sankryzy, viaduky, jungiamojo
kelio atsiradimo, nuovazy/jvazy
panaikinimo. Gali tekti pakeisti
Iprastus vietiniy gyventojy
vaiks¢iojimo ar sklypy savininky
patekimo | sklypus marSrutus.
Galimas zmoniy nepasitenkinimas dél
Zemeés paémimo visuomenés
poreikiams.

del:

naujy sankryzy, viaduky, jungiamojo
kelio atsiradimo. Gali tekti pakeisti
iprastus vietiniy gyventojy
vaiks¢iojimo ar sklypy savininky
patekimo | sklypus marSrutus.
Galimas zmoniy nepasitenkinimas dél
zemeés paémimo visuomenés
poreikiams.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
Panaikinus ivaZas/nuovazas bus Bus teigiamas poveikis zmoniy Bus teigiamas poveikis Zmoniy
uztikrintas eismo saugumas, kartu ir sveikatai  jrengus  pésCiyjy  ir sveikatai  jrengus  pésCiyjy  ir
sumazintas avarijy skaicius, kas turés dviratininky taka. dviratininky taka. Panaikinus
poveikj zmoniy sveikatai. Pagerés vaziavimo komfortas. ivazas/nuovazas bus uztikrintas eismo
Pagerés vaziavimo komfortas. saugumas, kartu ir sumazintas avarijy
skaiCius, kas turés poveikj Zmoniy
sveikatai.
Pagerés vaziavimo komfortas.
0 alternatyvos atveju susiduriama su Bty jvaziuojama j aukStos kokybés Biity jvaziuojama | aukstesnés Biity jvaziuojama j aukStos kokybés
diskomfortu: atvaziavus tiek nuo kelig, savo standartais atitinkantj prie§ kokybés kelig lyginant su esamu, savo kelig, savo standartais atitinkantj prie§
Gaittamas §iaurin.és, tieck nuo pietinés .puse.'as tai buvusius ruozus standgrtais ne visai atitinkantj pries tai tai buvusius ruozus
laikas -3 tenka i§ patogaus 4 eismo greitkelio | +2 +1 buvusius ruozus +2
ivaziuoti 1 kelia su  greicio
apribojimais, vieno lygio
sankryzomis ir pan.
0 alternatyvos (palickant esama Planuojamos tkinés veiklos Planuojamos tkinés veiklos Planuojamos tkinés veiklos
situacijg) atveju nebiity, jgyvendinti igyvendinimas pagerinty susisieckima igyvendinimas pagerinty susisickimag igyvendinimas pagerinty susisiekimag
patvirtinty bendryjy plany (Klaipédos tarp rekreaciniy objekty, palaikyty bei tarp rekreaciniy objekty, palaikyty bei tarp rekreaciniy objekty, palaikyty bei
r., Palangos m. bendryjy plany) tikslai skatinty kaimiskyjy vietoviy skatinty kaimiskyjy vietoviy skatinty kaimiskyjy vietoviy
ir uzduotys susij¢ su $iuo specialiuoju gyvybinguma, padéty kurti socialing gyvybinguma, padéty kurti socialing gyvybinguma, padéty kurti socialing
planu (negeréty susisiekimas tarp gerove, gyvybinga ekonomika, saugesne gerove,  gyvybingg  ekonomika, gerove,  gyvybinga  ekonomika,
rekreaciniy objekty, nebiity bei patogesn¢ aplinka, vasaros sezono saugesn¢ bei patogesn¢ aplinka, saugesng bei patogesne aplinka,
skatinamas  kaimiskyjy  vietoviy metu padéty patogiau, saugiau ir vasaros sezono metu padéty patogiau, vasaros sezono metu padéty patogiau,
gyvybingumas, nebity kuriama efektyviau  paskirstyti  poilsiautojy saugiau ir efektyviau paskirstyti saugiau ir efektyviau paskirstyti
socialiné gerove, gyvybinga srautus, sudaryty geresnes (saugesnes) poilsiautojy srautus, sudaryty poilsiautojy srautus, sudaryty
Turizmas eko_nomika, saugesné bei patogesné sa,lygz_is bemotorio transporto eismo geresnes (saugesnes) sql_ygas geresnes (saugesnes) sql_ygas
poilsis ' ir | -2 apl!nka. Vasaros. sezono metu +3 gglyV|§ms. . o . +3 bemoForlo transporto eismo | o bemo?orlo transporto eismo
rekreacija susidaryty dél poilsiautojy srauty Siuolaikiskai, saugiai jrengtas kelias ne galwlams. (ViaIyVIams.
kamsciai kelyje. Negeréty salygos tik pagerinty susisiekima, bet ir vietovés Siuolaikiskai, saugiai jrengtas kelias Siuolaikiskai, saugiai jrengtas kelias
bemotorio transporto eismo patraukluma. ne tik pagerinty susisiekima, bet ir ne tik pagerinty susisiekima, bet ir
dalyviams). Irengtas péséiyjy ir dviratininky takas vietovés patraukluma. vietovés patraukluma.
skatinty zmones rinktis bemotores Irengtas pésciyjy ir dviratininky takas Irengtas pésciyjy ir dviratininky takas
transporto priemones, prisidéty prie skatinty Zmones rinktis bemotores skatinty Zmones rinktis bemotores
gyventojy sveikatos pagerinimo bei transporto priemones, prisidéty prie transporto priemones, prisidéty prie
laisvalaikio praleidimo formy gyventojy sveikatos pagerinimo bei gyventojy sveikatos pagerinimo bei
padidinimo. Pageréty rekreacijos ir laisvalaikio praleidimo formy laisvalaikio praleidimo formy
turizmo objekty pasiekiamumas ir padidinimo. Pageréty rekreacijos ir padidinimo. Pageréty rekreacijos ir
susisiekimas tarp jy. turizmo objekty pasiekiamumas ir turizmo objekty pasiekiamumas ir
susisiekimas tarp jy. susisiekimas tarp jy.
Kultiiros paveldo vertybiy jtraukty i Vertingo paveldo ar atskiry Vertingo  paveldo ar  atskiry Vertingo  paveldo ar  atskiry
Kultiros 0 kultiiros paveldo registro sarasg 0 archeologing vertg¢ turiniy radiniy 0 archeologing verte turin¢iy radiniy 0 archeologing verte turinéiy radiniy
paveldas esamas kelias nekerta ir nesiriboja su archeologiniy Zzvalgybiniy tyrinéjimy archeologiniy Zvalgybiniy tyrinéjimy archeologiniy Zvalgybiniy tyrinéjimy

jomis, taip pat nekerta ir nesiriboja su

metu nebuvo rasta.

metu nebuvo rasta.

metu nebuvo rasta.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
kultiiros paveldo objekty ir vietoviy I alternatyvos atveju dél naujai Ia alternatyvos atveju dél naujai I alternatyvos atveju dél naujai
apsaugos zonomis bei pozoniais. jrengiamos sankryZos ir jungiamojo jrengiamos sankryZos ir jungiamojo jrengiamos sankryzos ir jungiamojo
Artimiausios  kultiros  paveldo kelio atstumas iki artimiausios kultliros kelio atstumas iki artimiausios kelio atstumas sutrumpéja nuo 0,2 km
vertybés esamam keliui yra Kopiisty paveldo vertybés - Kopisty kaimo kultiiros paveldo vertybés - Koptisty (esamos situacijos atveju) iki 0,18
kaimo senosios kapinés (unikalus senyjy kapiniy sutrumpéty nuo 0,2 km kaimo senyjy kapiniy sutrumpéty nuo km.
objekto kodas 22472), nutolusios nuo (nuo esamos situacijos) iki 0,17 km (t. y. 0,2 km (nuo esamos situacijos) iki Planuojamas rekonstruoti
planuojamos tkinés veiklos vietos 30-¢ia metry). 0,17 km (t. y. 30-¢ia metry). magistralinis kelias A13 ruoZas nuo
~0,2 km. Planuojamas rekonstruoti magistralinis Planuojamas rekonstruoti 12,10 iki 19,20 km ir jo planuojami
kelias A13 ruozas nuo 12,10 iki 19,20 magistralinis kelias A13 ruozas nuo igyvendinti sprendiniai neturés
km ir jo planuojami jgyvendinti 12,10 iki 19,20 km ir jo planuojami tiesioginio kontakto su kultliros
sprendiniai neturés tiesioginio kontakto jgyvendinti  sprendiniai  neturés paveldo vertybiy teritorijomis ar jy
su kulttiros paveldo vertybiy tiesioginio kontakto su kultliros apsaugos zonomis, todél nei
teritorijomis ar jy apsaugos zonomis, paveldo vertybiy teritorijomis ar jy tiesioginio nei netiesioginio tkinés
todél nei tiesioginio nei netiesioginio apsaugos  zonomis, todél  nei veiklos poveikio kultiiros paveldo
tkinés veiklos poveikio kultiiros tiesioginio nei netiesioginio ukinés vertybéms nenumatoma.
paveldo vertybéms nenumatoma. veiklos poveikio kultiiros paveldo
vertybéms nenumatoma.
Vidutinis balas | -1,56 1,22 1 1,22
GAMTINE APLINKA (1/3 vertinimo
0 variantu tinkle numatomos terSaly Regioninés emisijos j aplinkos ora Regioninés emisijos i aplinkos ora Regioninés emisijos i aplinkos org
emisijos: 27,58 t/metus CO; 9,25 visuose  projektiniuose  variantuose visuose projektiniuose variantuose visuose projektiniuose variantuose
t/metus NOx; 1,33 t/metus NO2; 0,44 skiriasi labai nezymiai. Maziausiai skiriasi labai nezymiai. Maziausiai skiriasi labai nezymiai. Maziausiai
t/metus KD2.5; 0,60 t/metus KD10; terSaly aplinkos org lyginant terSaly | aplinkos org lyginant terSaly | aplinkos org lyginant
0,11 t/metus SO2; 0,33 t/metus §vino; projektinius 2035 m. variantus su O projektinius 2035 m. variantus su 0 projektinius 2035 m. variantus su 0
0.22 t/metus benzeno; 8288 t/metus variantu 2035 m yra iSmetama II variantu 2035 m yra iSmetama II variantu 2035 m yra iSmetama II
Cco2. alternatyvoje, po to seka | ir Il alternatyvoje, po to seka | ir Il alternatyvoje, po to seka | ir Il
alternatyvos emisijos. alternatyvos emisijos. alternatyvos emisijos.
Lyginant situacija visame Lyginant situacija visame Lyginant situacijg visame
nagringjamame tinkle jgyvendinus $ig nagrinéjamame tinkle jgyvendinus $ia nagrinéjamame tinkle jgyvendinus
L alternatyva su 0 variantu (nejgyvendinus alternatyva su 0 variantu $ig alternatyva su 0 variantu
Regioniné oro . . . . . . . . . .
tarsa -1 -1 projekto), igyvendinus prOJekAte.;‘ (I. -1 (ne;gyvefndmus . projekto), | -1 (ne;gyvgndmus prOJekto),
alternatyva), 2035 m. terSaly emisijos | igyvendinus projekta (1A igyvendinus projektg (II alternatyva),
org padidés: COz2 — 6 %, CO — 31 %, alternatyva), 2035 m. terSaly emisijos 2035 m. terSaly emisijos j ora
NO2 - 7 %, KD2s— 3 %, benzeno — 32 j ora padidés: CO2—6 %, CO—31 %, padidés: CO2—4 %, CO — 28 %,
%. Kai kuriy terSaly emisijos j oro po NOx-2 %, NO2-8 %, KDz2s5—4 %, NO2-5 %, KD2s—1 %, benzeno —
projekto jgyvendinimo sumazés: NOx - SOz — 2 %, benzeno — 31 %. KDaio 31 %. Kai kuriy terSaly emisijos |
0,5 %, KD1o—0,3 %, SO2 - 1 %, §vino regioninés emisijos nesikeis. oro po projekto jgyvendinimo
-21 %, Tersaly iSmetimo pokytj salygos Sumazés Svino 22 %. TerSaly sumazés: KD1o sumazeés ~2 %, SO2 —
pasikeites autotransporto vaziavimo iSmetimo pokytj salygos pasikeites apie 3 %, $vino — 21 %. Tersaly
greitis, ir atstumai. autotransporto vaziavimo greitis ir i8metimo pokytj salygos pasikeites
atstumai. autotransporto vaziavimo greitis ir
atstumai.
Europinio 0 Artimiausia ,,Natura 2000 teritorija 0 Atstumas nuo rekonstruojamo kelio iki 0 Atstumas nuo rekonstruojamo kelio 0 Atstumas nuo rekonstruojamo kelio
tinklo ,,Natura BAST Pajiirio kopos (LTKLA0009) Natura 2000 teritorijy dél jrengiamos iki Natura 2000 teritorijy dél iki  Natura 2000 teritorijy dél
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas

2000 nutolusi ~ 1,3 km | vakarus nuo sankryzos (su keliu Nr. 2253 i jrengiamos sankryZzos (su keliu Nr. jrengiamos sankryzos (su keliu Nr.

teritorijos nagringjamos teritorijos (planuojamo Nemirsetg), bei jungiamyjy keliy 2253 | Nemirseta), bei jungiamyjy 2253 | Nemirseta), bei jungiamyjy
rekonstruoti kelio ruozo nuo 12,10 iki jrengimo, labai nezymiai sumazés (~ 10- keliy jrengimo, labai nezymiai keliy jrengimo, labai nezymiai
19,20 km). Kitos ,Natura 2000 40 metry, atstumas iki artimiausios sumazés (~ 10-40 metry, atstumas iki sumazes (~ 10-40 metry, atstumas iki
teritorijos nuo nagrinéjamos ekologinio  tinklo  Natura 2000 artimiausios ekologinio tinklo Natura artimiausios ekologinio tinklo Natura
teritorijos nutolusios: ~ 1,9 km | teritorijos—  Pajurio  kopos  (kodas 2000 teritorijos— Pajirio kopos (kodas 2000 teritorijos— Pajario  kopos
vakarus Nemirsetos smiltpieveés, LTKLAO0009) biity ~ 1 - 1,2 km). LTKLAO0009) buty ~ 1 - 1,2 km). (kodas LTKLAO0009) baty ~ 1 - 1,2
PAST (LTKREBO001); ~ 24 km j Atsizvelgiant | tai, kad atstumas iki Atsizvelgiant | tai, kad atstumas iki km).
vakarus Baltijos jliros priekranté, artimiausios ekologinio tinklo Natura artimiausios ekologinio tinklo Natura Atsizvelgiant | tai, kad atstumas iki
BAST (LTPAL0001); ~ 2,4 km | 2000 teritorijos buty ~ 1 - 1,2 km, 2000 teritorijos buty ~ 1 - 1,2 km, artimiausios ekologinio tinklo Natura
vakarus Baltijos jlros priekranté, pokytis nuo esamos situacijos ~ 10-40 pokytis nuo esamos situacijos ~ 10-40 2000 teritorijos buty ~ 1 - 1,2 km,
PAST (LTPALBO001). m, bus rekonstruojamas esamas kelias m, bus rekonstruojamas esamas kelias pokytis nuo esamos situacijos ~ 10-40
Atsizvelgiant | tai, kad atstumas iki manoma, kad reik§mingy neigiamy manoma, kad reik§mingy neigiamy m, bus rekonstruojamas esamas kelias
artimiausios ekologinio tinklo Natura pasekmiy Natura 2000 teritorijoms ir pasekmiy Natura 2000 teritorijoms ir manoma, kad reik§mingy neigiamy
2000 teritorijos—1,3 km, manoma, saugomoms vertybéms nebus. saugomoms vertybéms nebus. pasekmiy Natura 2000 teritorijoms ir
kad reikSmingy neigiamy pasekmiy saugomoms vertybéms nebus.
Natura 2000 teritorijoms ir
saugomoms vertybéms nebus.
Artimiausios LR saugomos Magistralinio kelio Al13 Klaipéda- Magistralinio kelio A13 Klaipéda- Magistralinio kelio A13 Klaipéda-
teritorijos, kur numatomas specialiojo Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20
plano rengimas — Pajirio regioninis rekonstrukcija bus vykdoma esamo km rekonstrukcija bus vykdoma km rekonstrukcija bus vykdoma
parkas kelio juostoje, taciau bus esamo kelio juostoje, tadiau bus esamo Kkelio juostoje, tafiau bus
kurio nedidelé dalis Siaurés rytinio rekonstruojamos sankryzos ir jrengiami rekonstruojamos sankryzos ir rekonstruojamos sankryzos ir
pakras€io ribojasi su nagriné¢jamu lygiagretts pagrindiniam keliui jrengiami lygiagretlis pagrindiniam jrengiami lygiagretlis pagrindiniam
kelio ruozu ~ 18,97 - 19,31 km. To jungiamieji  keliai vietiniam eismui, keliui jungiamieji keliai vietiniam keliui jungiamieji keliai vietiniam
pacio kelio ruozo (~ 18,97 - 19,31 todél bus reikalinga papildoma zemé eismui, todél bus reikalinga eismui, todél bus reikalinga
km) atkarpoje nagrinéjamas kelio esanti  Pajurio  regioninio  parko papildoma Zemé esanti Pajirio papildoma Zemé esanti Pajiirio
ruozas ribojasi su kita saugoma buferinéje apsaugos zonoje ir Saipiy regioninio parko buferinéje apsaugos regioninio parko buferinéje apsaugos
teritorija — Saipiy krastovaizdzio krastovaizdzio draustinio pakrastyje. zonoje ir Saipiy kraStovaizdzio zonoje ir Saipiy krastovaizdZio

Saugomos draus._tin?u. . o _ Ialternaty\_/o_s igyvendinimo atveju_ nuo draustinio pakraé_tyje. N . draustinio pakraﬁltyje‘ N _

teritorijos 0 Nagrinéjamas magistralinis kelias | -2 ~ 18,94 iki galo 19,20 planuojama | -1 Ia alternatyvos igyvendinimo atveju | -2 II alternatyvos jgyvendinimo atveju

Al13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo
12,10 iki 19,20 km ribojasi su Pajiirio
regioninio parko buferine apsaugos
zona.

sankryza (su keliu Nr. 2253 j Nemirseta)
ir ties ja planuojamas jungiamasis kelias,
kurie eity per Pajlrio regioninio parko

Siaurés rytinj pakradtj ir Saipiy
krastovaizdzio  draustinio  pakratj
(draustinio ir parko ribos ties
nagrinéjamu  magistraliniu keliu

sutampa), apie 577 m ilgio ruoze.
Planuojamos jrengti sankryzos 13,1 km
ir 14,7 km patekty i Pajlirio regioninio
parko  buferinés apsaugos zonos
pakrastj.

nuo ~ 18,94 iki galo 19,20 planuojama
sankryza (su keliu Nr. 2253 |
Nemirseta) ir ties ja planuojamas
jungiamasis kelias, kurie eity per
Pajiirio regioninio parko Siaurés rytinj
pakrastj ir Saipiy krastovaizdzio
draustinio pakrastj (draustinio ir
parko ribos ties nagrinéjamu
magistraliniu  keliu sutampa), apie
577 milgio ruoze.

Planuojamos jrengti sankryzos 13,1
km ir 14,7 km patekty j Pajario

nuo ~ 1894 iki galo 19,20
planuojama sankryza (su keliu Nr.
2253 | Nemirseta) ir ties ja
planuojamas jungiamasis kelias, kurie
eity per Pajirio regioninio parko
§iaurés rytinj pakradtj ir Saipiy
krastovaizdzio draustinio pakrast]
(draustinio ir parko ribos ties
nagrinéjamu magistraliniu keliu
sutampa), apie 577 m ilgio ruoze.

Planuojamos jrengti sankryzos 13,1
km ir 14,7 km patekty j Pajiirio
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis

0 variantas

| alternatyva

la alternatyva

11 alternatyva

Balai

Apibiidinimas

Balai

Apibiidinimas

Balai

Apibudinimas

Balai

Apibiidinimas

| ir II alternatyvy atveju kelio kairéje
puséje saugumui uztikrinti planuojamas
ir jungiamasis kelias, kuris taip pat
patekty j §ia zona.

Kelio rekonstrukcijos
sprendiniai  projektuojami taip, kad
patekty 1 kuo maziau Zeldiniais
apaugusias  vietas, kad  naujai
jrengiamoje sankryzoje iSlikty ir ja
puosSty jau augantys Zzeldiniai, taciau

minimalus zeldiniy kirtimas
neisvengiamas. Iskirtima
rekomenduojama kompensuoti naujais
papildomais  Zeldiniais  Nemirsetos
sankryzoje.

Atsizvelgiant | bendruosius
reikalavimus, taikomus Pajtirio
regioniniam parkui ir Saipiy
krastovaizdzio draustiniui bus

i$saugojamos  reljefo  formos  bei
saugomi objektai, saugomy teritorijy
ribose ir jy buferinés apsaugos zonoje
nebus jrengiamos atlieky saugojimo ir
statybos darby aikStelés. InZzineriné
infrastruktiira bus projektuojama kuo
maziau kei¢iant kraStovaizdzio pobudj
bei nesukeliant vizualinés ir fizinés
aplinkos tar$os, rekonstruojant kelig bus
i§laikomas kelio pobudis, kaip nurodyta
Pajurio regioninio parko apsaugos
reglamento reikalavimuose.

Pagal saugomy teritorijy
istatymo 7 punkta valstybiniy parky
buferinés apsaugos zonose draudziama
statyti statinius, jeigu jie blogina
paveldo objekty eksponavimo salygas,
didina teritorijos vizualia (regimaja)
tarSa. Rekonstruojant kelig ir naudojant
maskuojamasias priemones viaduky
Slaitams reglamentai paZeisti nebus.

Jungiamyjy  keliy  jrengimas
buferinéje Pajirio RP apsaugos zonoje
palei visa rekonstruojama kelig gali
skatinti gyvenamuyjy teritorijy spartesnj

regioninio parko buferinés apsaugos
zonos pakrast].

la alternatyvos atveju jungiamasis
kelias neplanuojamas, taciau dalis
pésciyjy taky ir jungiamyjy keliy
atkarpy ties sankryZomis j bufering
apsaugos zong patekty.

Kelio rekonstrukcijos
sprendiniai projektuojami taip, kad
patekty | kuo maziau Zzeldiniais
apaugusias  vietas, kad naujai
jrengiamoje sankryzoje islikty ir ja
puosty jau augantys Zeldiniai, taciau

minimalus zeldiniy kirtimas
neisvengiamas. I8kirtima
rekomenduojama kompensuoti
naujais  papildomais zeldiniais

Nemirsetos sankryzZoje.

Atsizvelgiant | bendruosius
reikalavimus,  taikomus  Pajlrio
regioniniam  parkui ir  Saipiy
krastovaizdzio draustiniui bus
iSsaugojamos reljefo formos bei
saugomi objektai, saugomy teritorijy
ribose ir jy buferinés apsaugos zonoje
nebus jrengiamos atlieky saugojimo ir
statybos darby aikstelés. Inzineriné
infrastruktiira bus projektuojama kuo
maziau  keiCiant  krastovaizdzio
pobidj bei nesukeliant vizualinés ir
fizinés aplinkos tar$os, rekonstruojant
kelig bus iSlaikomas kelio pobudis,
kaip nurodyta Pajurio regioninio

parko apsaugos reglamento
reikalavimuose.
Pagal saugomy teritorijy

jstatymo 7 punkta valstybiniy parky
buferinés apsaugos Zonose
draudziama statyti statinius, jeigu jie
blogina paveldo objekty eksponavimo
salygas, didina teritorijos vizualia
(regimajg) tarSa. Rekonstruojant kelig
ir naudojant maskuojamasias

regioninio parko buferinés apsaugos
zonos pakrastj.

I ir Il alternatyvy atveju kelio kairéje
puséje saugumui uztikrinti
planuojamas ir jungiamasis Kkelias,
kuris taip pat patekty j Sia zona.

Kelio rekonstrukcijos
sprendiniai projektuojami taip, kad
patekty | kuo maziau Zzeldiniais
apaugusias  vietas, kad naujai
jrengiamoje sankryzoje islikty ir ja
puosty jau augantys zeldiniai, taciau

minimalus zeldiniy kirtimas
nei§vengiamas. I8kirtima
rekomenduojama kompensuoti
naujais  papildomais zeldiniais

Nemirsetos sankryzoje.

Atsizvelgiant | bendruosius
reikalavimus,  taikomus  Pajirio
regioniniam  parkui ir  Saipiy
kraStovaizdzio  draustiniui  bus
iSsaugojamos reljefo formos bei
saugomi objektai, saugomy teritorijy
ribose ir jy buferinés apsaugos zonoje
nebus jrengiamos atlieky saugojimo ir
statybos darby aikstelés. InZineriné
infrastruktora bus projektuojama kuo
maziau  keiCiant  kraStovaizdzio
pobidj bei nesukeliant vizualinés ir
fizinés aplinkos tarSos, rekonstruojant
kelig bus iSlaikomas kelio pobidis,
kaip nurodyta Pajiirio regioninio

parko apsaugos reglamento
reikalavimuose.
Pagal saugomy teritorijy

jstatymo 7 punkta valstybiniy parky
buferinés apsaugos Zonose
draudziama statyti statinius, jeigu jie
blogina paveldo objekty eksponavimo
salygas, didina teritorijos vizualia
(regimaja) tarSa. Rekonstruojant kelig
ir naudojant maskuojamasias
priemones viaduky Slaitams
reglamentai paZeisti nebus.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
vystymg pagal jau  patvirtintus priemones viaduky Slaitams Jungiamyjy keliy jrengimas
detaliuosius planus. reglamentai paZzeisti nebus. buferinéje Pajiirio RP apsaugos
zonoje palei visa rekonstruojama
kelia gali skatinti gyvenamuyjy
teritorijy spartesnj vystyma pagal jau
patvirtintus detaliuosius planus.
Numatoma rekonstruoti 4 eismo Rekonstruojant kelia, nepaisant to kuri Rekonstruojant kelig, nepaisant to Rekonstruojant kelia, nepaisant to
juosty kelio ruoza, kuriame kasmet projektavimo alternatyva bus kuri projektavimo alternatyva bus kuri projektavimo alternatyva bus
zusta tiek smulkiis tiek stambis pasirenkama,  vaziuojamyjy  daliy pasirenkama, vaziuojamuyjy daliy pasirenkama, vaziuojamyjy daliy
laukiniai gyviinai. Didelis laukiniy kryptis  skirianioje  Zalioje zonoje kryptis skiriandioje Zalioje zonoje kryptis skirian¢ioje zalioje zonoje
gyviny Zzuvimas registruojamas ir numatoma jrengti atitvarus, kurie biitini numatoma jrengti atitvarus, Kkurie numatoma jrengti atitvarus, kurie
aplinkiniuose keliuose, tai rodo, kad vadovaujantis eismo saugumo batini vadovaujantis eismo saugumo biitini vadovaujantis eismo saugumo
teritorijose  gyvena ir migruoja reikalavimais. Atitvarai taps barjeru reikalavimais. Atitvarai taps barjeru reikalavimais. Atitvarai taps barjeru
gausios laukiniy gyviiny populiacijos. laukiniy gyviiny migracijoms, ypac laukiniy gyvliny migracijoms, ypac laukiniy gyviiny migracijoms, ypac
Netaikant aplinkosauginiy Serny ir stirny. Negalédami kirsti kelio Serny ir stimy. Negalédami Kkirsti Serny ir stirny. Negalédami kirsti
priemoniy, laukiniai gyviinai ir toliau iprastose migracijos vietose, gyviinai kelio jprastose migracijos vietose, kelio jprastose migracijos vietose,
zus kelyje sukeldami pavojy eismo blaskysis kelyje, todél atsiras padidinta gyviinai blaskysis kelyje, todél atsiras gyviinai blaskysis kelyje, todél atsiras
saugumui. Siuo metu néra jrengta avarijy tikimybé. Maksimalus padidinta avarijy tikimybé. padidinta avarijy tikimybé.
tvory ar atitvary, kurie trikdyty leidZiamas greitis numatomo Maksimalus  leidziamas  greitis Maksimalus  leidziamas  greitis
laukiniy gyviiny migracija per kelia rekonstruoti kelio ruoZe bus ne didesnis numatomo rekonstruoti kelio ruoze numatomo rekonstruoti kelio ruoze
tamsiu paros metu, kai eismo kaip 100/110 km/h, tod¢l bitina jrengti bus ne didesnis kaip 100/110 km/h, bus ne didesnis kaip 100/110 km/h,
intensyvumas yra maziausias. tinklo tvoras, kurios neleisty laukiniams tod¢l bitina jrengti tinklo tvoras, todél butina jrengti tinklo tvoras,
Biologiné gyvinams patekti | vaziuojamaja kelio kurios neleisty laukiniams gyviinams kurios neleisty laukiniams gyviinams
vairove. -1 -2 dalj. Aptvérimas tinklo tvora numatytas | -2 patekti | vaziuojamaja kelio dalj. | -2 patekti | vaziuojamaja kelio dalj.
Gyviinija 11,5-21,25 km kelio ruoze (suvedant ja Aptvérimas tinklo tvora numatytas Aptvérimas tinklo tvora numatytas
po viadukais per gelezinkelj ir Vokie¢iy 11,5-21,25 km kelio ruoze (suvedant 11,5-21,25 km kelio ruoze (suvedant
g. taip palickant galimybe gyviny ja po viadukais per gelezinkelj ir ja po viadukais per gelezinkelj ir
migravimui). Taip pat bus parenkamos Vokie¢iy g. taip paliekant galimybe Vokie¢iy g. taip palickant galimybe
atitinkamos laukiniy gyviny apsaugos gyviny migravimui). Taip pat bus gyviny migravimui). Taip pat bus
priemones: horizontalts barjerai parenkamos  atitinkamos  laukiniy parenkamos  atitinkamos laukiniy
nuovazose, nuSokimo rampos arba gyviny apsaugos priemones: gyviny apsaugos priemones:
vienkryp¢iai varteliai saugiam gyviiny horizontalis  barjerai nuovazose, horizontalds  barjerai nuovazose,
pasiSalinimui i§ aptverto ruozo. nusokimo rampos arba vienkrypciai nusokimo rampos arba vienkrypciai
Smulkiy  gyviiny migracijai  bus varteliai saugiam gyviny varteliai saugiam gyviny
pritaikomos esamos pralaidos pasiSalinimui i§ aptverto ruoZo. pasiSalinimui i$ aptverto ruozo.
Numatomas vidutiniskai reik§mingos Smulkiy gyviiny migracijai bus Smulkiy gyviiny migracijai bus
neigiamos pasekmés laukinei gyvunijai pritaikomos esamos pralaidos pritaikomos esamos pralaidos
dél galimybiy migruoti per kelig Numatomas vidutiniskai reikSmingos Numatomas vidutiniSkai reik§mingos
pablogéjimo. neigiamos pasekmés laukinei neigiamos pasekmés laukinei
gyvinijai dél galimybiy migruoti per gyvinijai dél galimybiy migruoti per
kelig pablogéjimo. migracijoms. kelia pablogéjimo.
Biologiné Planuojama  rekonstruoti  kelio Naujai planuojamas péséiyjy ir dviraciy Naujai planuojamas pés¢iyjy ir Naujai planuojamas pésciujy ir
jvairove. 0 aplinka - Zemés tkio naudmenos, | -1 takas ruoze nuo 18,71 km iki 18,9 km -1 dviraciy takas ruoze nuo 18,71 km -1 dviraciy takas ruoze nuo 18,71 km
Augalija. ekstensyvaus  uzstatymo kaimai, desingje puséje eity per IV misky iki 18,9 km deSinéje puséje eity per iki 18,9 km desinéje puséje eity per
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
Miskai vyrauja laukai, pievos, jvairiis (Uikiniai miskai) grupei priklausantj IV misky (tkiniai miskai) grupei IV misky (tkiniai miskai) grupei

zemdirbystés plotai, misky teritorijy
nagrinéjama trasa nekerta, taciau
priartéja nuo 18,2 iki 18,3 km (kairéje
puséje), nuo 18,71 km iki 18,9 km
(desinéje pusgje), ~ nuo 18,96 km iki
~19,31 km (kairéje puséje) ir ruoze
nuo 19,42 km — 19,57 km (kairéje
pusgje).

Kelio skiriamosios juostos, néra
vientisos (kai kuriuose kelio ruozuose
medziy néra ir yra tik zoliné danga),
skiriamyjy ~ juosty zeldiniuose
(pradzia ~ nuo 13,26 km, pabaiga ~
19,22 km), vyrauja liepos mazalapés,
tatlau  yra  jsimaiSiusiy  kity
sumedéjusiy rasiy: gluosniy,
blindziy, berzy, klevy, tuopy.

Trasos zolinéje dangoje vyrauja
varpiniai augalai, kai kur ir aitriojo
Siloko ploteliai, varputis paprastasis,
dirviné buozainé, bitkréslé paprastoji,
kietis paprastasis, dziuginé snaudalé,

kiaulpiené  paprastoji, gyslotis
pladialapis, kraujazolé paprastoji,
naktiziedé  paprastoji, buoZzainé

dirviné, dobilas raudonasis, dobilas
dirvinis ir kt.

I8 sumedéjusiy augaly trasos desinéje
ir kairéje pusése vyrauja: gluosnis,
liepa mazalapé, berzas karpotasis,
klevas paprastasis.

privaty miska, visos alternatyvos kirsty
vienoda misko dalj ~ 0,26 ha).

Naujai planuojami jungiamieji
keliai (tiek | alternatyvos, tiek la ir Il
alternatyvos atveju) ruoze ~ 18,96 km
iki ~19,31 km kairéje puséje patekty j
Pajiirio regioninio parko ir Saipiy
krastovaizdzio draustinio teritorijoje
esantj II misky grupei (specialios
paskirties miskai) priklausantj
valstybinés reikSmés miska, kirsty
nedidele misko pietryting pakrascio dalj.
Lyginant alternatyvas, Visos
nagrinéjamos alternatyvos kirsty
panasSiag miSko teritorijos dalj: I ir II
alternatyva - 0,02 ha, la alternatyva —
0,03 ha

Naujai planuojami jungiamieji
keliai (visy alternatyvy I, Ia, II atveju)
kirsty nedidele dalj magistralinio kelio
Al3 ruoze ~ 19,42 km — 19,57 km
kairéje puséje esanCio valstybinés
reik§més II grupei (specialios paskirties
miskai) priklausancio misko pakrascio
dalj (~ 0,03 ha, nepriklausomai nuo
alternatyvos), bei nagrinéjamo kelio
A13 desingje puséje esancio 111 misky
grupei (apsauginiai miskai)
priklausancio privataus misko nedidelg
pietinio pakra$¢io dalj (nepriklausomai
nuo alternatyvos ~ 0,07 ha).

Kertiniy misky buveiniy, ar
ypatingos svarbos augaly riiSiy, retyjy
saugomy augaly ar saugomy augaly
buveiniy nagriné¢jamo kelio aplinkoje ir
nagrinéjamo kelio aplinkoje esanciuose
miskuose néra.

Igyvendinant projekta, statybos
darby metu bus reikalinga pasalinti
kelio, jungiamyjy keliy sankasali,
vandens nuvedimui, matomumui
trukdancius Zeldinius. Bus siekiama
i§saugoti kuo daugiau zeldiniy, kurie

priklausantj privaty miska, visos
alternatyvos kirsty vienoda misko
dalj ~ 0,26 ha).

Naujai planuojami
jungiamieji keliai (tiek | alternatyvos,
tiek la ir II alternatyvos atveju) ruoze
~ 18,96 km iki ~19,31 km Kkairéje
puséje patekty j Pajlrio regioninio
parko ir Saipiy krastovaizdZio
draustinio teritorijoje esantj II misky
grupei (specialios paskirties miskai)
priklausant] valstybinés reikSmés
miska, kirsty nedidele misko
pietryting pakra$¢io dalj. Lyginant
alternatyvas, visos nagrinéjamos
alternatyvos kirsty panaSia miSko
teritorijos dalj: I ir II alternatyva -
0,02 ha, la alternatyva — 0,03 ha

Naujai planuojami
jungiamieji keliai (visy alternatyvy I,
Ia, 1I atveju) kirsty nedidele dalj
magistralinio kelio A13 ruoze ~ 19,42
km — 19,57 km kairéje puséje esancio
valstybinés  reikSmés Il  grupei
(specialios paskirties miskai)
priklausancio misko pakrascio dalj (~
0,03 ha, nepriklausomai  nuo
alternatyvos), bei nagrinéjamo kelio
A13 desinéje puséje esancio 111 misky
grupei (apsauginiai miskai)
priklausancio privataus misko
nedidele pietinio pakras¢io dalj
(nepriklausomai nuo alternatyvos ~
0,07 ha).

Kertiniy misky buveiniy, ar
ypatingos svarbos augaly risiy, retyjy
saugomy augaly ar saugomy augaly
buveiniy nagrinéjamo kelio aplinkoje

ir nagrinéjamo kelio aplinkoje
esanciuose miskuose néra.
Igyvendinant projekta,

statybos darby metu bus reikalinga
pasalinti kelio, jungiamyjy keliy

priklausantj privaty miska, visos
alternatyvos kirsty vienoda misko
dalj ~ 0,26 ha).

Naujai planuojami
jungiamieji keliai (tiek | alternatyvos,
tiek Ia ir II alternatyvos atveju) ruoze
~ 18,96 km iki ~19,31 km kairéje
puséje patekty j Pajurio regioninio
parko ir Saipiy krastovaizdZio
draustinio teritorijoje esantj II misky
grupei (specialios paskirties miSkai)
priklausantj valstybinés reikSmeés
miska, kirsty nedidele miSko
pietryting pakrasc¢io dalj. Lyginant
alternatyvas, visos nagrin¢jamos
alternatyvos kirsty panaSia miSko
teritorijos dalj: I ir II alternatyva -
0,02 ha, la alternatyva — 0,03 ha

Naujai planuojami
jungiamieji keliai (visy alternatyvy I,
la, II atveju) kirsty nedidele dalj
magistralinio kelio A13 ruoze ~ 19,42
km — 19,57 km kairéje puséje esancio
valstybinés reikSmés Il  grupei
(specialios paskirties miskai)
priklausancio misko pakrascio dalj (~
0,03 ha, nepriklausomai  nuo
alternatyvos), bei nagrinéjamo kelio
A13 desinéje puséje esancio 111 misky
grupei (apsauginiai miskai)
priklausan¢io  privataus misko
nedidel¢ pietinio pakras¢io dalj
(nepriklausomai nuo alternatyvos ~
0,07 ha).

Kertiniy misky buveiniy, ar
ypatingos svarbos augaly risiy, retyjy
saugomy augaly ar saugomy augaly
buveiniy nagrinéjamo kelio aplinkoje

ir nagrinéjamo kelio aplinkoje
esanciuose miskuose néra.
Igyvendinant projekta,

statybos darby metu bus reikalinga
pasalinti kelio, jungiamyjy keliy
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
netrukdys susisiekimo infrastruktros sankasali, vandens  nuvedimui, sankasai,  vandens  nuvedimui,
funkcionavimui. Taip pat bus statybos matomumui trukdancius zeldinius. matomumui trukdanc¢ius Zeldinius.
darby metu bus nukasama zemé ir Bus siekiama i$saugoti kuo daugiau Bus siekiama iSsaugoti kuo daugiau
suardoma Zoliné augalija. zeldiniy, kurie netrukdys susisiekimo zeldiniy, kurie netrukdys susisiekimo
Statybos metu nukasta zem¢ ir derlingas infrastruktiiros funkcionavimui. Taip infrastruktiiros funkcionavimui. Taip
dirvozemio sluoksnis bus panaudojami pat bus statybos darby metu bus pat bus statybos darby metu bus
vietos reljefui sutvarkyti, sankasos $laity nukasama zemeé ir suardoma Zzoliné nukasama zemé ir suardoma Zzoliné
ir kity Zemés pavirsiy rekultivacijai, augalija. augalija.
aps¢jant Zole. Statybos metu nukasta zemé ir Statybos metu nukasta zZemé ir
Reikalingoms misko zemés derlingas dirvozemio sluoksnis bus derlingas dirvozemio sluoksnis bus
paskirties zeméms turés biti atlickamos panaudojami vietos reljefui panaudojami vietos reljefui
zemés paskirties pakeitimo procediiros, sutvarkyti, sankasos S$laity ir kity sutvarkyti, sankasos S§laity ir kity
o uz Salinamus zeldinius zemés pavir$iy rekultivacijai, apséjant zemés pavirsiy rekultivacijai,
kompensuojama urédijai ir kitiems zole. apséjant Zole.
misko (Zemiy) savininkams teisés Reikalingoms miSko zemés paskirties Reikalingoms misko zemés paskirties
aktuose nustatyta tvarka. zeméms turés biiti atlickamos zemés zeméms turés biiti atlickamos Zemés
Techninio  projekto  metu, paskirties pakeitimo procediros, o uz paskirties pakeitimo procediros, o uz
atsizvelgiant | kelio reikSme, eismo Salinamus Zzeldinius kompensuojama Salinamus zeldinius kompensuojama
saugumo aspektus numatomas sankryzy urédijai ir kitiems misko (Zemiy) urédijai ir kitiems misko (Zemiy)
(Romy, Karklés, Nemirsetos), bei savininkams teisés aktuose nustatyta savininkams teisés aktuose nustatyta
teritorijos uz Peskojy kaimo (~ 16 km), tvarka. tvarka.
apzeldinimas. Taip pat numatomas Techninio projekto metu, Techninio projekto metu,
zeldinimas viaduky $laituose (visy I, Ia, atsizvelgiant | kelio reikSme, eismo atsizvelgiant | kelio reikSme, eismo
II alternatyvy atvejais). Taip i§ dalies saugumo  aspektus  numatomas saugumo  aspektus  numatomas
buty kompensuojama reikalingus iskirsti sankryzy (Romy, Karklés, sankryzy (Romy, Karklés,
zeldinius. Nemirsetos), bei teritorijos uz Nemirsetos), bei teritorijos uz
Peskojy kaimo (~ 16 km), Peskojy kaimo (~ 16 km),
apzeldinimas. Taip pat numatomas apzeldinimas. Taip pat numatomas
zeldinimas viaduky $laituose (visy I, zeldinimas viaduky $laituose (visy I,
Ia, II alternatyvy atvejais). Taip i$ la, II alternatyvy atvejais). Taip i§
dalies biity kompensuojama dalies buty kompensuojama
reikalingus iSkirsti Zeldinius. reikalingus iSkirsti zeldinius.
Planavimo objektas yra Vakary Nepriklausomai nuo  pasirenkamos Nepriklausomai nuo pasirenkamos Nepriklausomai nuo pasirenkamos
Lietuvos regione, tarp Klaipédos ir alternatyvos esamo kelio rekonstrukcija alternatyvos esamo kelio alternatyvos esamo kelio
Palangos, kaimiSkajame turés jtakos naujy kelio elementy rekonstrukcija turés jtakos naujy kelio rekonstrukcija turés jtakos naujy kelio
krastovaizdyje, kuris pastaraisiais atsiradimui (sankryzy, viaduky, elementy atsiradimui  (sankryzy, elementy  atsiradimui  (sankryzy,
metais pamazu transformuojasi | apjungiamuyjy keliy, pésciyjy ir dviradiy viaduky, apjungiamuyjy keliy, viaduky, apjungiamuyjy keliy,
“ . priemiestinj: pievy ir ganykly vietose taky), kurie neiSvengiamai pakeis esama péséiyjy ir dviraciy taky), kurie pésciyjy ir dviraciy taky), kurie
Krastovaizdis 0 . o, -1 - e . . -1 " N . -1 o . .
vyksta mazaauks¢iy gyvenamyjy kra$tovaizdj, praplés kelio erdve. neis§vengiamai pakeis esama neisvengiamai pakeis esamag
teritorijy plétra, vietomis formuojasi Rekonstrukcija planuojama krastovaizdj, praplés kelio erdve. krastovaizdj, praplés kelio erdve.
i8tisi jy kvartalai. atsizvelgiant j reljefa, tatiau numatomas Rekonstrukcija planuojama Rekonstrukcija planuojama
Kelias nekerta dideliy upiy, reljefo formy paaukstinimas dél naujai atsizvelgiant j  reljefs, taCiau atsizvelgiant | reljefs, taiau
nepriartéja prie ezery ar tvenkiniy, formuojamy sankasy keliui, numatomas reljefo formy numatomas reljefo formy
paaukstinimas dél naujai formuojamy paaukstinimas dél naujai formuojamy
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas
aplinkoje néra vaizdingy sléniy, apjungiamiesiems keliams, dviraciy sankasy keliui, apjungiamiesiems sankasy keliui, apjungiamiesiems
piliakalniy. takui ir viaduky jrengimui. keliams, dvirac¢iy takui ir viaduky keliams, dvirac¢iy takui ir viaduky
Kelias yra  banguotame Rekonstrukcijos sprendiniai jrengimui. jrengimui.
reljefe, bidingas reljefo tipas — projektuojami taip, kad patekty i kuo Rekonstrukcijos sprendiniai Rekonstrukcijos sprendiniai
giibriai. Nagriné¢jama vieta maziau zeldiniais apaugusias vietas, kad projektuojami taip, kad patekty | kuo projektuojami taip, kad patekty j kuo
priskiriama Vakary Zemaiciy naujai jrengtoje sankryzoje islikty ir ja maziau Zeldiniais apaugusias vietas, maziau zeldiniais apaugusias vietas,
lygumos  Karkliniy  apskalautam puosty jau augantys Zeldiniai, taCiau kad naujai jrengtoje sankryzoje islikty kad naujai jrengtoje sankryZoje i§likty
moreniniam gubriui. Reljefas minimalus  kirtimas neiSvengiamas. ir ja puoSty jau augantys zeldiniai, ir ja puosty jau augantys Zeldiniai,
nepasizymi dideliais peraukstéjimais. Iskirtimg ~ numatoma  kompensuoti taciau minimalus kirtimas taciau minimalus kirtimas
Beveik visas rekonstruojamas naujais papildomais zeldiniais nei§vengiamas. I8kirtima numatoma nei§vengiamas. I8kirtimg numatoma
ruozas kair¢je kelio puséje ribojasi su sankryZose, viaduky Slaituose, kompensuoti  naujais papildomais kompensuoti  naujais papildomais
buferinés apsaugos zona — tai viena i$ teritorijoje  uz Peskojy gyvenvietés. zeldiniais ~ sankryZose,  viaduky zeldiniais  sankryzose,  viaduky
ekologiniy apsaugos zony, skirta Daugelyje viety, taka nuo kelio skirs Slaituose, teritorijoje uz Peskojy Slaituose, teritorijoje uz Peskojy
Pajurio regioninio parko apsaugai. esami medziai, kurie rekonstrukcijos gyvenvietés. Daugelyje viety, taka gyvenvietés. Daugelyje viety, taka
Apsaugos zona apima  pievas, metu bus i§saugomi. nuo kelio skirs esami medziai, kurie nuo kelio skirs esami medziai, kurie
miskelius, kaimus. Ivertinus rekonstravimo sprendinius ir rekonstrukcijos metu bus iSsaugomi. rekonstrukcijos metu bus i$saugomi.
Uz buferinés apsaugos zonos krastovaizdj, rekomenduojamos kelio Ivertinus rekonstravimo sprendinius Ivertinus rekonstravimo sprendinius
apie 400 metry ilgio rekonstruojamo aplinkos pagerinimo priemones, todél ir krastovaizdj, rekomenduojamos ir kraStovaizdj, rekomenduojamos
kelio ruozo (~18,96-19,31 km) ilgalaikis ~ reikSmingas  neigiamas kelio aplinkos pagerinimo priemones, kelio aplinkos pagerinimo priemones,
ribojasi su Pajrio regioniniu parku ir poveikis krastovaizdziui nenumatomas. todél ilgalaikis reikSmingas todél ilgalaikis reikSmingas
jame esan&iu Saipiy kragtovaizdZio Laikinas neigiamas vizualinis poveikis neigiamas poveikis krastovaizdziui neigiamas poveikis krastovaizdZiui
draustiniu. kraStovaizdziui  galimas kol bus nenumatomas. Laikinas neigiamas nenumatomas. Laikinas neigiamas
Nagrin¢jamo kelio Siauriné atlickami statyby darbai. Po statyby vizualinis poveikis krastovaizdziui vizualinis poveikis kraStovaizdziui
dalis patenka j regioninés svarbos kelio  aplinka  bus  sutvarkyta, galimas kol bus atlieckami statyby galimas kol bus atliekami statyby
gamtinio  karkaso  teritorija — rekultivuota, apZeldinta. darbai. Po statyby kelio aplinka bus darbai. Po statyby kelio aplinka bus
europinés  svarbos  geoekologing sutvarkyta, rekultivuota, apzeldinta. sutvarkyta, rekultivuota, apZeldinta.
takoskyra, apimancia Pajiirio
regioninj parka ir jame esancias
,Natura 2000 teritorijas, draustinius.
Nagrinéjama teritorija — magistralinis Rekonstruojamas esamas magistralinio Rekonstruojamas esamas Rekonstruojamas esamas
kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo magistralinio kelio Al13 Klaipéda- magistralinio kelio Al13 Klaipéda-
nuo 12,10 iki 19,20 km neina per 12,10 iki 19,20 km, taciau sankryza su Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20
gamtinio karkaso teritorijas, taiau keliu Nr. 2253 (i Nemirseta), pésciyjy km, tac¢iau sankryza su keliu Nr. 2253 km, tac¢iau sankryza su keliu Nr. 2253
neilgame ruoze kelio desinéje (nuo ~ takai ties viaduku ir planuojamas (1 Nemirsetg), pésCiyjy takai ties (i Nemirsetg), pésCiyjy takai ties
18,1 iki nagrin¢jamo kelio ruozo jungiamasis  kelias  nei§vengiamai viaduku, nei$vengiamai patekty | viaduku ir planuojamas jungiamasis
Gamtini pabaigos 19,20 km) ribojasi su patekty j gamtinio karkaso teritorija. gamtinio karkaso teritorija. kelias neiSvengiamai patekty |
amtinis L . -y . A L . . -
karkasas 0 Europinés svar_b(_)s geoekologm_es -1 Slekl_ar}t kuo mazesnio  neigiamo -1 Slekl_an_t kuo mazesnio  neigiamo -1 gaynt{mo karkaso ter1tor1.Jq. .
takoskyros gamtinio karkaso dalimis, poveikio, bus paimama kaip galima poveikio, bus paimama kaip galima Siekiant kuo mazesnio neigiamo
kurioms nustatytos krastovaizdzio maziau zemes. maziau zemes. poveikio, bus paimama kaip galima
formavimo kryptys — grazinami ir Techninio projekto metu, atsizvelgiant j Techninio projekto metu, maziau Zemes.
gausinami krastovaizdzio nattraluma kelio reik§mg, eismo saugumo aspektus atsizvelgiant | kelio reik§me, eismo Techninio projekto metu,
atkuriantys elementai numatytas apzeldinimas, taip i§ dalies saugumo aspektus numatytas atsizvelgiant j kelio reik§me, eismo
(ties ~ 18,1 — 18,96 km), bei kompensuojant  reikalingus  iSkirsti apzeldinimas, taip i§  dalies saugumo aspektus numatytas
palaikomas ir stiprinamas esamas zeldinius. Sitlomas sankryzy (Romy, kompensuojant reikalingus iskirsti apZeldinimas, taip i§  dalies
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas | alternatyva la alternatyva 11 alternatyva
Balai | Apibudinimas Balai | Apibudinimas Balai | Apibuidinimas Balai | Apibudinimas

krastovaizdzio  pobudis (ties Karklés, Nemirsetos), bei teritorijos uz zeldinius. Sitlomas sankryZzy (Romy, kompensuojant reikalingus iskirsti
nagrinéjamos atkarpos ruozu, kuris Peskojy kaimo (~ 16 km), apzeldinimas. Karklés, Nemirsetos), bei teritorijos zeldinius. Sitilomas sankryzy (Romy,
ribojasi su Pajtirio regioninio parko Taip pat sitiloma apzeldinti viaduky uz Peskojy kaimo (~ 16 km), Karklés, Nemirsetos), bei teritorijos
teritorija ir Saipiy krastovaizdzio Slaitus. Pagal Gamtinio karkaso nuostaty apzeldinimas. Taip pat sitiloma uz Peskojy kaimo (~ 16 km),
draustiniu ~ 18,96 — 19,20 km), 2010-07-16 Nr. D1-62 9 punkta, pagal apzeldinti viaduky Slaitus. Pagal apzeldinimas. Taip pat sitloma
Ties ~ 18,1 — 18,96 km (kur ribojasi kurj reikalingas apzeldinimas ne misko Gamtinio karkaso nuostaty 2010-07- apzeldinti viaduky S$laitus. Pagal
nagrinéjama trasa)  geoekologiniy Zeméje, projekte numatytas Nemirsetos 16 Nr. D1-62 9 punkta, pagal kurj Gamtinio karkaso nuostaty 2010-07-
takoskyry gamtinio karkaso sankryZos  apZeldinimas. Pasekmés reikalingas apzeldinimas ne misko 16 Nr. D1-62 9 punkta, pagal kurj
teritorijoje (trasos deSinéje) vyrauja gamtiniam  karkasui  bus  mazai zeméje, projekte numatytas reikalingas apzeldinimas ne misko
laukai, nedideli miskeliai. reik$§mingos. Nemirsetos sankryzos apzeldinimas. zeméje, projekte numatytas
Ties nagrinéjamos atkarpos ruozu, Pasekmés gamtiniam karkasui bus Nemirsetos sankryzos apzeldinimas.
kuris ribojasi su Pajiirio regioninio mazai reik§mingos. Pasekmés gamtiniam karkasui bus
parko teritorija ir Saipiy mazai reik§mingos.
krastovaizdzio draustiniu (~ 18,96 —
19,20 km), vyrauja sumedéje
zeldiniai, zeldiniy juostos.
Magistralinio kelio A13 Klaipéda- Igyvendinus I trasos alternatyva, upés Igyvendinus Ia trasos alternatyva Igyvendinus II trasos alternatyva,
Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 Pasaltinis apsaugos zona priartéty prie atstumai iki vandens telkiniy ir jy upés Pasaltinis apsaugos zona
km eZery ir tvenkiniy, jy pakranciy jrengiamo jungiamojo kelio per ~ 7 pakrantes apsaugos juosty ir apsaugos priartéty prie jrengiamo jungiamojo
apsaugos juosty ir zony nekerta, metrus, nuovaza nuo jungiamojo kelio i zony nepakisty. kelio per ~ 7 metrus, nuovaza nuo
tatiau ~ 17,24 km nagriné¢jamas Grabiy kaimo sodybas kirstu nedideli Irengus planuojamg jungiamajj kelig jungiamojo kelio i Grabiy kaimo
kelias kerta up¢ Pasaltinis (upés Sios zonos pakrast]. (jungiamasis kelias S§ioje vietoje sodybas kirstu nedidelj Sios zonos
Rikiné¢ atSakg), ir upés pakrantés Irengus planuojama jungiamajj kelig planuojamas visy alternatyvy pakrasti.
apsaugos juosta, kuri ties (jungiamasis  kelias  Sioje  vietoje atvejais) atstumas iki sanitarinés Irengus planuojamg jungiamaji kelig
nagrinéjamu keliu yra 2,5 m. ~ 14,49 planuojamas visy alternatyvy atvejais) apsaugos zonos sutrumpéty nuo ~ 660 (jungiamasis kelias S§ioje vietoje
km, 18,38 km nagrinéjamas kelias atstumas iki sanitarinés apsaugos zonos m iki ~ 220 m (apie 460 m). planuojamas visy alternatyvy
kerta griovius, ties ~ 15,6 km kelio sutrumpéty nuo ~ 660 m iki ~ 220 m atvejais) atstumas iki sanitarinés
kairéje priartéja upés Pasaltinio (apie 460 m). Pozeminio vandens apsaugos, apsaugos zonos sutrumpéty nuo ~ 660
apsaugos zona (priartéja ~ per 21 m Palangos, Nemirsetos 3B m iki ~ 220 m (apie 460 m).

v prie kelio, upés apsaugos zona 100 Pozeminio vandens apsaugos, Palangos, vandenvietés sanitarinés apsaugos Pozeminio vandens apsaugos,

anduo 0 0 . .S 20 : ; 0 -

metry). Nemirsetos 3B vandenvietés sanitarinés zonos reglamentai (nurodomi HN Palangos, Nemirsetos 3B
Nuo planuojamo rekonstruoti kelio apsaugos zonos reglamentai (nurodomi 44:2006 ir Specialiosiose Zemés ir vandenvietés sanitarinés apsaugos
A13 ruozo pabaigos 19,20 km ~ 660 HN 44:2006 ir Specialiosiose Zemes ir misko naudojimo salygose) zonos reglamentai (nurodomi HN
m atstumu nutolusi Palangos I, 11, 111, misko naudojimo salygose) rekonstruojant kelig pazeisti nebus. 44:2006 ir Specialiosiose zemés ir
Nemirsetos 3B vandenvietés rekonstruojant kelig pazeisti nebus. misko naudojimo salygose)
sanitariné apsaugos zona (pagal Reik§mingos pasekmés pavir§iniams rekonstruojant kelig pazeisti nebus.
geriamo vandens direktyva). Reik§mingos pasekmés pavirSiniams vandens telkiniams ar pozeminiam
Artimiausias gavybos (pozeminio vandens telkiniams ar poZzeminiam vandeniui dél PUV nenumatomos. ReikSmingos pasekmés pavirSiniams
vandens) grezinys, esantis Grabiy km vandeniui dél PUV nenumatomos. vandens telkiniams ar poZeminiam
nuo planuojamos rekonstruoti trasos vandeniui dél PUV nenumatomos.
nutoles ~ 100 m. atstumu, Kkiti
greziniai nutole ~ 125 m (gavybos
(geriamojo gélo vandens), esantis
Bruzdeilyno k) ir ~ 220 m
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas.

Rodiklis 0 variantas

| alternatyva

la alternatyva

11 alternatyva

Balai

Apibiidinimas Balai

Apibiidinimas

Balai | Apibuidinimas

Balai

Apibiidinimas

(monitoringo (pozeminio vandens),
esantis Graudi$iy k.) atstumu.
Artimiausios pozeminio vandens
vandenvietés nuo planuojamo
rekonstruoti kelio pradzios nutolusios
~ 1,1 km | pietry¢ius (Kalnuvény,
geriamojo gélo vandens vandenvieté)
ir 1,3 km ] pietvakarius (Kalotés
geriamojo gélo vandens
vandenvieté).

Vidutinis balas | -0,25

-0,88

Bendras balas | -0,71

0,91

0,81

0,84

Pasekmiy reik§mingumas Teigiamos pasekmés | Neigiamos pasekmés
Ypac reik§mingas X2 -..*2
Reik$mingas +3 -3
Vidutiniskai reik§mingas +2 -2

Mazai reik§mingas +1 -1

Neéra pasekmiy 0 0

(arba pasekmés vienodai teigiamos ir neigiamos)
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

Apibendrinant 8.1 lentelés duomenis galima teigti, kad visy alternatyvy atveju numatomas labai
didelis teigiamas poveikis ekonomikai. Nepriklausomai nuo alternatyvos numatomas teigiamas poveikis
ekonomikai dél kelionés laiko sutrumpéjimo, bei dél padidéjusio valstybés turto (likutiné verté).

| alternatyvos privalumas - mazesnis reikalingos paimti zemés kiekis nei II alternatyvoje, ta¢iau Ia
alternatyvos jgyvendinimo atveju paimti reikalingos zemes plotas maziausias.

Bendras avaringumas nagriné¢jamame Kelio ruoze, lyginant su esama padétimi, I ir II alternatyvy
atveju sumazéty apie 16 proc., o Zuvusiyjy skaiius — apie 20 proc. la alternatyvos atveju bendras
avaringumas sumazeéty 14 proc., o zuvusiyjy 16 proc..

Nepriklausomai nuo alternatyvos numatomos jrengti triuk§mg mazinanc¢ios priemonés (3 triukSmo
uztvaros ir tylesné kelio danga nuo 12,10 iki 15,60 km) uztikrins, kad nebiity reglamentuojamo triukSmo
vir$ijimy. Nejgyvendinant specialiojo plano sprendiniy — numatomas esamo triukSmo lygio didéjimas prie
artimiausiy gyvenamyjy namy.

Bus teigiamas poveikis zmoniy sveikatai jrengus pés¢iyjy ir dviratininky taka. Prognozuojamas

teigiamas poveikis rekreacijai ir turizmui dél susisiekimo tarp rekreaciniy objekty, vasaros sezono metu
patogesnio, saugesnio ir efektyvesnio poilsiautojy srauty paskirstymo, geresniy (saugesniy) salygy
bemotorio transporto eismo dalyviams.
Saugomy teritorijy, krastovaizdzio, gamtinio karkaso, biologinés jvairovés, vandens telkiniy pozilriu,
nepriklausomai kuri nagrinéjama alternatyva biity parenkama, poveikis biity panasus. I ir II alternatyvy
atveju daugiau jungiamojo kelio patekty j parko bufering apsaugos zong (kair¢je pus¢je), taciau la
alternatyvos atveju nors jungiamasis kelias neplanuojamas, dalis pésciyjy taky ir jungiamyjy keliy atkarpy
ties sankryzomis j bufering apsaugos zong vis tiek patekty.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

9. Vertinimas ir jo sunkumai

10. Stebésenos (monitoringo) priemonés

Nepriklausomai nuo pasirinktos alternatyvos (I, Ia ar II) turéty biiti numatytas triukSmo monitoringas,
kur planuojamos triukSmo uZztvaros. TriukSmo matavimo vietos — prie visy triukSmo uztvary ir saugomy
nuo triukSmo gyvenamyjy namy aplinkoje. Efektyvumo tikrinimas atlickamas po triuk§mg mazinanciy
priemoniy jdiegimo. Véliau kas 2-3 metus kelio eksploatacijos periodu. Nustacius apskaiciuoto triukSmo
mazinanciy sienuciy efektyvumo neuztikrinima, jvertinti to priezastis ir jas iStaisyti (pvz.: iStaisyti statybos
broka, pakeisti sienutés medziagas, papildomai apzeldinti, jrengti papildoma virsiing ir pan.).

Nepriklausomai nuo pasirinktos alternatyvos (I, la ar Il) reikalingas zeldiniy monitoringas, vietose,
kur pasodinti nauji Zeldiniai sankryzy (Romy, Karklés, Nemirsetos), bei uz Peskojy kaimo (~ 16 km)
teritorijose, viaduky Slaituose. Skurstant Zeldiniams laistyti ir tresti, sunykusius atsodinti.

Aptveérus kelio ruozg tinklo tvora reikalingas aplinkosauginiy priemoniy efektyvumo monitoringas:
laukiniy gyviiny aptvertame ruoze zuvimo registravimas, laukiniy gyviiny migracijos keliy ir migravimo
po viadukais 11,5 km ir 21,25 km stebéseng.
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Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialusis planas. Strateginis pasekmiy aplinkai
vertinimas.

11. Netechniné santrauka

Siame skyriuje pateikta informacija pagal SPAV tvarkos apraso [1] 2 priedo 11 punkto (netechniné
santrauka) reikalavimus.

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos
specialusis planas rengiamas remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2013-01-16 jsakymu Nr. V-17 ,,Dél specialiyjy plany rengimo®, 2014 m. birzelio 3 d. sutartimi
Nr. S-360, sudaryta tarp planavimo organizatoriaus Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos ir rengéjo UAB ,,Kelprojektas®, bei planavimo salygomis.

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo
plano rengimo tikslas nustatytas 2014-06-03 sutartyje Nr. S-360, sudaryta tarp planavimo organizatoriaus
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos ir rengé¢jo UAB ,,Kelprojektas®, bei
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos 2014-12-15 Specialiojo plano
planavimo darby programoje (Nr. 6-707).

Specialiojo plano tikslas: suformuoti ir rezervuoti valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13
Klaipéda—Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstravimui reikalingo Zemes sklypo (kelio juostos)
ribas, nustatyti visuomenés poreikiams paimti reikalingos zemés plota (nustatant ar pakeic¢iant planuojamos
teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezima).

Strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo (SPAV) ataskaita rengiama kartu su specialiojo plano
koncepcija.

SPAV apimties nustatymo dokumentas buvo pateiktas jvertinti vertinimo subjektams, subjekty
iSvados dé¢l SPAV apimties nustatymo dokumento pateiktos 3 priede. Magistralinio kelio A13 Klaipéda-
Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo plano SPAV ataskaita parengta jvertinant
SPAV apimties nustatymo dokumente numatyta SPAV ataskaitos apimtj, joje nagrin¢jamus klausimus,
informacijos apimtj ir iSsamuma.

Strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo pagrindiniai tikslai yra:

e nustatyti, apibudinti ir jvertinti galimas reik§mingas magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja
ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcijos specialiojo plano jgyvendinimo pasekmes
aplinkai;

e uztikrinti konsultavimasi su valstybés ir savivaldybés institucijomis, visuomene bei atsizvelgti
1 $iy konsultacijy ir kity vieSuma uztikrinanciy procediry rezultatus;

e uztikrinti, kad magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialiojo plano organizatorius turéty iSsamig ir patikimg informacija apie
galimas reikSmingas §io plano jgyvendinimo pasekmes aplinkai ir atsizvelgs ] ja.

Atitiktis teritorijy planavimo dokumentams
Techninés automobiliy keliy biiklés gerinimas juos rekonstruojant, stiprinant bei atstatant dangas,
asfaltuojant Zvyrkelius, diegiant eismo saugumo priemones yra vienas i§ pagrindiniy susisiekimo sistemos
prioritety Klaipédos rajono savivaldybéje, nurodyty Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrajame
plane.

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrajame plane pazymeéta, kad pagal 2002-2015 m.
Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy priezitiros ir plétros programg pradedami rekonstrukcijos
darbai tokiuose svarbiuose keliy ruozuose kaip A13 Klaipéda-Liepoja, kad svarbu pagerinti eismo salygas,
panaikinti transporto spustis, pagerinti eismo saugg. Taip pat pazyméta, kad rajoninis kelias Nr. 2217
Klaipéda-Darguziai-susikirtimas su magistraliniu keliu A13 numatomas kaip Siaurinis iSvaziavimas i§
Klaipédos valstybinio jiiry uosto, taciau jo kategorijos pakeitimas turi biti iSnagrinétas Pajiirio regioninio
parko specialiajame plane, atsizvelgiant | aplinkosaugos reikalavimus. Klaipédos rajono savivaldybés
teritorijos bendrajame plane minimas vienas svarbiausiy uzdaviniy, t.y. susisiekimo infrastruktiiros
tobulinimas ir plétra, todél magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km
rekonstrukcijos specialiojo plano sprendiniy jgyvendinimas turéty didele reikSme Klaipédos rajono
savivaldyb¢je: palaikyty bei skatinty kaimiskyjy vietoviy gyvybinguma, padéty kurti socialing gerove,
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gyvybingg ekonomika, saugesn¢ bei patogesn¢ aplinka, vasaros sezono metu padéty patogiau, saugiau ir
efektyviau paskirstyti poilsiautojy srautus, sudaryty geresnes (saugesnes) salygas bemotorio transporto
eismo dalyviams.

Magistralinio kelio A13 rekonstrukcija numatyta ir Palangos miesto bendrajame plane,
magistralinio kelio A13 rekonstrukcija yra vienas i§ Klaipédos apskrities automobiliy keliy plétros ir
modernizavimo sprendiniy, numatyty ir Klaipédos apskrities teritorijos bendrajame (generaliniame) plane,
taip pat pazyméta, kad magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja techniniy parametry gerinimui ir kelio
rekonstrukcijai bus rezervuojamos teritorijos.

PavirSinis ir pozeminis vanduo

PavirS$inis ir pozeminis vanduo

Valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km ezery
ir tvenkiniy, jy pakran¢iy apsaugos juosty ir zony nekerta. Nagrinéjamas kelias kerta upe Pasaltinis ir upés
apsaugos juosta.

Igyvendinus Ia trasos alternatyva atstumai iki vandens telkiniy ir jy pakrantés apsaugos juosty ir
apsaugos zony nepakisty, jgyvendinus I ar Il trasos alternatyva, upés Pasaltinis apsaugos zona priartéty prie
jrengiamo jungiamojo kelio per ~ 7 metrus, nuovaza nuo jungiamojo kelio j Grabiy kaimo sodybas kirsty
nedidelj Sios zonos pakrast].

Nagrin¢jamas kelias A13 vandenvieciy nekerta, artimiausia vandenvietés sanitariné apsaugos zona
(pagal geriamo vandens direktyva) nuo planuojamo rekonstruoti kelio A13 ruozo pabaigos 19,20 km
nutolusi ~ 660 m atstumu (Palangos 1, 11, 111, Nemirsetos 3B). [rengus planuojamg jungiamajj kelig (visy
alternatyvy atvejais) atstumas iki sanitarinés apsaugos zonos sutrumpéty apie 460 m. Pozeminio vandens
apsaugos, Palangos, Nemirsetos 3B vandenvietés sanitarinés apsaugos zonos reglamentai (nurodomi HN
44:2006 ir Specialiosiose zemés ir misko naudojimo sglygose) rekonstruojant kelig pazeisti nebus.

Artimiausias gavybos (poZeminio vandens) grezinys, esantis Grabiy km nuo planuojamos
rekonstruoti trasos nutoles ~ 100 m. atstumu. Visy (I, Ia, II) alternatyvy atveju kelio rekonstrukcijos ir
eksploatavimo metu esami greziniai turi biiti i§saugoti ir nepazeisti bei laikomasi tikinés veiklos ribojimy
greziniy griezto rezimo SAZ juostose. Griezto rezimo SAZ juostose neturi biiti jrengiamos statybvietés ir
grunto sandéliavimo vietos.

Taikant organizacines vandeny apsaugos priemones kelio eksploatavimo ir rekonstrukcijos metu,
reikSmingo neigiamo poveikio nei pavir§iniams, nei poZeminiam vandeniui nebus.

Geologiné sandara, naudingos iSkasenos ir dirvozemis

D¢l didelio nuotolio, kelio rekonstrukcija naudingyjy iSkaseny telkiniams neigiamy pasekmiy
neturés.

Kelias bus rekonstruojamas atsizvelgiant i keliy techninj reglamenta ,,Automobiliy keliai®“. Visy
nagrin€¢jamy alternatyvy atveju, per visg rekonstruojamg kelio ruozg planuojamas jrengti kelio dangos
konstrukcijos drenaZas, i§ kurio vanduo bus iSvedamas j pakelés griovius. Pavir§inio vandens nuvedimui i§
skiriamosios juostos yra planuojami lietaus surinkimo Sulinéliai, 1§ kuriy lietaus nuotekos nuvedamos |
kelio griovius, todél aplinkiniy teritorijy dirvoZzemio kokybei reik§mingy neigiamy pasekmiy nenumatoma.

Papildomos (specialios) dirvoZzemio ar Zemés gelmiy saugojimo priemonés nereikalingos ir
numatomos nebus. Siekiant i§saugoti dirvozemj, ruoSiant techninj darbo projekta yra numatomas derlingo
dirvoZemio i$saugojimas ir vélesnis panaudojimas sutvirtinant sankasg Zoline augalija.

KraStovaizdis

Planavimo objektas yra Vakary Lietuvos regione, tarp Klaipédos ir Palangos, kaimiSkajame
krastovaizdyje, kuris pastaraisiais metais pamazu transformuojasi j priemiestinj: pievy ir ganykly vietose
vyksta mazaauk$¢iy gyvenamuyjy teritorijy plétra. Si plétra matyti abiejose kelio pusése, tatiau Siek tiek
atokiau nuo pacio kelio.

Kelias nekerta dideliy upiy, nepriartéja prie ezery ar tvenkiniy, aplinkoje néra vaizdingy sléniy,
piliakalniy.
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Beveik visas rekonstruojamas ruozas kairéje kelio puséje ribojasi su buferine apsaugos zona, kuri
apima pievas, miSkelius, kaimus.

Uz buferinés apsaugos zonos apie 400 metry ilgio rekonstruojamo kelio ruozo (~18,96-19,31 km)
ribojasi su Pajiirio regioniniu parku ir jame esanéiu Saipiy krastovaizdzio draustiniu.

Nagrin¢jamo kelio Siauriné dalis patenka j regioninés svarbos gamtinio karkaso teritorija — europinés
svarbos geoekologing takoskyra, apimancig Pajiirio regioninj parka ir jame esancias ,,Natura 2000*
teritorijas, draustinius.

Jgyvendinus planuojamg tkine veiklg numatomi vizualiniai poky¢iai, t.y., kelio rekonstrukcija
turés jtakos naujy kelio elementy atsiradimui (sankryzy, viaduky, apjungiamyjy keliy, pésc¢iyjy ir dviraciy
taky), kurie neiSvengiamai pakeis esamg kraStovaizdj, praplés kelio erdve. Taciau tinkamai rekonstruotas
kelias kaip tik gali padidinti krastovaizdzio vertg, iSrySkindamas jo linija, atverdamas panoramas keleiviams
ir dviratininkams, suformuodamas patrauklig aplinkg tiek susisiekimui, saugumu, tiek aplinkiniams
gyventojams.

Rekonstrukcija planuojama atsizvelgiant j reljefs, ta¢iau numatomas formy paauks$tinimas dél
naujai formuojamy sankasy paciam keliui, apjungiamiesiems keliams, dviraciy takui ir viaduky jrengimui.
Siekiant susvelninti poky¢ius ir atsizvelgiant j vyraujantj kaimiska krastovaizdj, rekomenduojama formuoti
aptakius, o ne stacius $laitus.

Beveik visas kelio ruozas ribojasi su Pajiirio regioninio parko buferinés apsaugos zona, apie 577 m
atkarpoje (~18,96-19,31 km), kelias ribojasi su Pajirio regioniniu parku ir jame esandiu Saipiy
krastovaizdzio draustiniu. Besiribojanti dalis apaugusi misku. Rekonstrukcijos sprendiniai projektuojami
taip, kad patekty ] kuo maziau zeldiniais apaugusias vietas, kad naujai jrengtoje sankryzoje iSlikty ir ja
puosty jau augantys Zeldiniai, taciau minimalus kirtimas neiSvengiamas. ISkirtimg numatoma kompensuoti
naujais papildomais Zzeldiniais Nemirsetos sankryzoje*®.

Kelio dalis prie Nemirsetos sankryzos patenka j regioninés svarbos gamtinio karkaso teritorijg —
europingés svarbos geoekologing takoskyra, apimancig Pajurio regioninj parka.

Esamas kelias dalinai apZeldintas, dalyje kelio atsiveria regyklos i kaimiska kraStovaizdj. Dalj
zeldiniy numatoma i§saugoti, taciau dalies Zeldiniy iSkirtimas neiSvengiamas ir jj numatoma kompensuoti
naujais Zeldiniais. Siekiant i§vengti monotoniSkumo ir dél eismo saugumo nerekomenduojamas iStisinis
kelio apzeldinimas, o tik tam tikrose vietose (Romy, Karklés, Nemirsetos sankryZose) bei atkarpoje tarp
magistralinio ir jungiamojo kelio uz Peskojy ar kitose vietose, kur néra pavojinga eismo saugumo atzvilgiu.
Numatoma kuo intensyviau viaduky pylimy Slaitus uzsodinti medziais ir kriimais, formuojant laisvas jy
grupes, netaisyklingos formos zeldynus. Tikslus apzeldinimas turéty biti pateiktas kelio techniniame
projekte.

Ivertinus rekonstravimo sprendinius ir kraStovaizdj, numatomos kelio aplinkos pagerinimo
priemones, todél ilgalaikis reikSmingas neigiamas poveikis kraStovaizdZiui nenumatomas. Laikinas
neigiamas vizualinis poveikis kraStovaizdZiui galimas kol bus atlieckami statyby darbai. Po statyby kelio
aplinka bus sutvarkyta, rekultivuota, apzeldinta.

Saugomos teritorijos

Magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcija bus vykdoma
esamo kelio juostoje, taciau bus rekonstruojamos sankryzos ir jrengiami lygiagretiis pagrindiniam keliui
jungiamieji keliai vietiniam eismui, todel bus reikalinga papildoma Zemé (taip pat ir Zemé esanti Pajirio
regioninio parko buferinéje apsaugos zonoje ir Saipiy krastovaizdzio draustinio pakrastyje).

Siekiant kuo maZesnio neigiamo poveikio, kelio rekonstrukcijai reikalingos Zemeés bus paimama kaip
galima maZiau.

I, Ta ir II alternatyvy jgyvendinimo atveju nuo ~ 18,94 iki galo 19,20 km ir tolimesniame ruoZze
planuojamas jungiamasis kelias ir sankryza (su keliu Nr. 2253 j Nemirsetg) kirsty Pajiirio regioninio parko

4 Pagal Gamtinio karkaso nuostaty 2010-07-16 Nr. D1-62 9 pkt. reikalingas apZeldinimas ne misko Zeméje, todél siekiant
uztikrinti reglamentus — privalomas Nemirsetos sankryZos apzeldinimas.
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Siaurés rytinio pakrasc¢io dalj apie 577 m ilgio ruoze. Lyginant alternatyvas tarpusavyje poveikis bty labai
panasus.

Planuojamos jrengti sankryzos 13,1 km ir 14,7 km visy (I, Ia, II) alternatyvy atvejais patekty i Pajurio
regioninio parko buferinés apsaugos zonos pakrastj. Iir II alternatyvy atveju kelio kairéje puséje saugumui
uztikrinti planuojamas jungiamasis kelias, taip pat patekty i parko bufering apsaugos zona. Ia alternatyvos
atveju jungiamasis kelias neplanuojamas, ta¢iau dalis pésiyjy taky ir jungiamyjy keliy atkarpy ties
sankryZomis ] bufering apsaugos zong patekty.

Kelio rekonstrukcijos sprendiniai projektuojami taip, kad patekty j kuo maziau zeldiniais apaugusias
vietas, kad naujai jrengiamoje sankryzoje islikty ir ja puoSty jau augantys zeldiniai, taciau minimalus
zeldiniy kirtimas neiSvengiamas. ISkirtimg numatoma kompensuoti naujais papildomais Zzeldiniais
Nemirsetos sankryzoje.

Pagal saugomy teritorijy jstatymo 7 punkta valstybiniy parky buferinés apsaugos zonose draudziama
statyti statinius, jeigu jie blogina paveldo objekty eksponavimo salygas, didina teritorijos vizualig
(regimaja) tarsa. Rekonstruojant kelig ir naudojant maskuojamasias priemones viaduky Slaitams saugomy
teritorijy reglamentai pazeisti nebus.

Atsizvelgiant j bendruosius reikalavimus, taikomus Pajiirio regioniniam parkui ir Saipiy
krastovaizdzio draustiniui saugomy teritorijy ribose ir parko buferinés apsaugos zonoje nebus jrengiamos
atlieky saugojimo ir statybos darby aikstelés. InZineriné infrastruktiira bus projektuojama kuo maziau
keiCiant kraStovaizdzio pobiudj bei nesukeliant vizualinés ir fizinés aplinkos tarSos, rekonstruojant kelig
bus i§laikomas kelio pobiidis, kaip nurodyta Pajiirio regioninio parko apsaugos reglamento reikalavimuose.

Ruosiami techninio kelio rekonstrukcijos projektai bus derinami su Pajirio regioninio parko
direkcija.

Gamtos paveldo objekty 2 km spinduliu ir toliau aplink nagriné¢jamo kelio ruoza nuo 12,10 iki 19,20
km néra.

Magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta kertiniy misko
buveiniy, artimiausia kertin¢ misko buveiné nutolusi nuo trasos pradzios (12,10 km) ~ 2 km | pietvakarius
(Kukutiskiy miske).

Saugomy risiy radavieciy/augavieciy prie nagrin¢jamo kelio ruozo nuo 12,10 iki 19,20 km néra
pazyméta.

Augalija

Trasos pradZioje tiek kelio kairéje, tiek deSinéje, tiek skiriamosiose juostose vyrauja Zoliné danga.
Toliau, trasoje (trasos deSiné pus¢ gausesné sumed¢jusiais zeldiniais), skiriamojoje juostoje daugiausia
auga vietinés kilmeés sumede¢je augalai, 1§ kuriy dominuojantys: klevas paprastasis, berzas karpotasis, liepa,
gluosnis, tuopa. Kelio zolin¢je dangoje vyrauja tipin¢ Lietuvos pajiirio regionui biidinga Zolinés augalijos
danga, dominuojantys augalai: varputis paprastasis, dirviné buozainé, bitkréslé paprastoji, Kietis
paprastasis, dZziugiiné snaudal¢, kiaulpiené paprastoji, gyslotis placialapis, kraujazolé paprastoji, naktiziedé
paprastoji, buozainé dirviné, dobilas raudonasis, dobilas dirvinis ir Kt. Saugomy rii§iy nagrinéjamoje
teritorijoje nerasta.

Esamas magistralinis kelias A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km nekerta misky,
ta¢iau ruozuose ~ 18,2 iki 18,3 km (per ~ 18-25 m), ~ 18,71 km iki 18,9 km (per ~ 9 m), ~ 18,96 km ~19,31
km (per ~ 16-25m), ~ 19,42 km — 19,57 km (per ~ 14 m) ir ~ 19,48 km — 19,57 km (per ~ 13-14 m) priartéja
prie misky teritorijy.

Visy (I, Ia, 1) alternatyvy jgyvendinimo atvejais naujai planuojamas pés¢iyjy ir dviraciy takas ruoze
nuo 18,71 km iki 18,9 km desingje puséje eity per privaty miska (miskas priklauso IV misky (tikiniai
miskai) grupei), visos alternatyvos kirsty vienodg misko dalj ~ 0,26 ha.

Naujai planuojami jungiamieji keliai (tiek | alternatyvos, tiek la ir Il alternatyvos atveju) ruoze ~
18,96 km iki ~19,31 km kairéje puséje patekty j Pajiirio regioninio parko ir Saipiy kradtovaizdzio draustinio
teritorijoje esant] valstybinés reikSmés miska (miskas priklauso II miSky grupei (specialios paskirties
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miskai)), kirsty nedidele miSko pietryting pakrascio dalj, lyginant alternatyvas, visos nagrinéjamos
alternatyvos kirsty panasig misko teritorijos dalj: I ir II alternatyva - 0,02 ha, la alternatyva — 0,03 ha.

Naujai planuojami jungiamieji keliai (visy alternatyvy atveju) kirsty nedidele dalj magistralinio kelio
A13 (ruoze ~ 19,42 km — 19,57 km) kairéje pus¢je esancio valstybinés reikSmeés II grupei (specialios
paskirties miskai) priklausan¢io misko pakras¢io dalj (~ 0,03 ha, nepriklausomai nuo alternatyvos) bei
nagrin¢jamo kelio A13 deSin¢je puséje esancio privataus misko (miSkas priklauso III misky (apsauginiai
miskai)) nedidelg pietinio pakrascio dalj (nepriklausomai nuo alternatyvos ~ 0,07 ha).

Valstybinés reikmés miskams bus atliktos valstybinés reikSmés misky ploty schemy tikslinimo
procediros. ISkirsta mediena bus naudingai panaudojama (pvz.: atiduodama urédijai, senitinijai, biokurg
tiekianciai jmonei ir pan.). Tikslus tvarkymo biidas, priklausomai nuo medienos kiekiy ir esamos situacijos,
bus numatytas techniniame projekte.

Remiantis Migky jstatymo (Zin., 1994, Nr. 96-1872, TAR 2014-04-29, i.k. 2014-04859) 11 straipsnio
I punktu, misko zemé gali buti paverciama kitomis naudmenomis tik iSimtinais atvejais, Vyriausybes
nustatyta tvarka derinant valstybés, miSko savininko ir visuomenés interesus. MiSko zemé gali buti
paverciama kitomis naudmenomis: inzinerinés infrastruktiiros teritorijoms, apimanc¢ioms komunikacijos
koridorius, inZinerinius tinklus, susisiekimo komunikacijas ir aptarnavimo objektus, formuoti. PUV
igyvendinimui misko Zemés sklypus (pagal pasirinktg alternatyva) pakeitus kitos paskirties zemémis,
numatyta kelio juostos ribose iSkirsti augancia sumedé¢jusia augmenija. MiSky kirtimy taisyklése,
patvirtintose LR aplinkos ministro 2010 m. sausio 27 d. jsakymu Nr. D1-79, nurodoma, kad saugomy
teritorijy miSkuose, priskirtuose II ir III misky grupéms, nacionaliniy parky miSkuose ugdomieji misko
kirtimai ir medienos iStraukimas i$ jy draudziami nuo kovo 1 d. iki liepos 1 d.

Pakeitus misko zeme¢ kitos paskirties Zeme, kelio rekonstrukcijos paruoSiamyjy darby metu,
sumed¢jusios augmenijos pasalinimo darbus biitina atlikti prisilaikant misko kirtimy taisykliy reikalavimy:
medienos iSkirtimo ir iStraukimo darby nevykdyti nuo kovo 1 d. iki liepos 1 d. Laikantis Siy reikalavimy
bus iSvengiama galimo neigiamo poveikio aplinkai.

Igyvendinant projekta, statybos darby metu bus reikalinga pasalinti kelio, jungiamyjy keliy sankasai,
vandens nuvedimui, matomumui trukdancius Zeldinius. Bus siekiama iSsaugoti kuo daugiau Zeldiniy, kurie
netrukdys susisiekimo infrastruktiiros funkcionavimui. Taip pat bus statybos darby metu bus nukasama
zeme¢ ir suardoma zoliné augalija.

Zeldiniai, trukdantys planuojamai tikinei veiklai (medziai ir kriimai) bus kertami laikantis Lietuvos
Respublikos teisés aktuose nustatyty su zeldiniy kirtimu susijusiy reikalavimy, taisykliy ir procediiry.

Reikalingoms misko Zemés paskirties Zeméms bus atliekamos Zemés paskirties pakeitimo
procediros, o uz Salinamus Zeldinius kompensuojama urédijai ir kitiems misko (Zemiy) savininkams teisés
aktuose nustatyta tvarka.

Saugotiniems Zeldiniams kirsti, prie§ atliekant Zeldiniy Salinimo darbus, turi biiti gautas Klaipédos
rajono savivaldybés leidimas.

Techninio projekto metu, atsizvelgiant | kelio reikSme, eismo saugumo aspektus sitilomas sankryzy
(Romy, Karklés, Nemirsetos), bei teritorijos uz Peskojy kaimo (~ 16 km), apZeldinimas. Taip pat
numatomas zeldinimas viaduky Slaituose (visy I, la, II alternatyvy atvejais). Taip 1§ dalies biity
kompensuojama reikalingus i8kirsti zeldinius.

Planuojamoje rekonstruoti kelio aplinkoje vyrauja zemés tikio naudmenos, ekstensyvaus uzstatymo
kaimai, kelio aplinkoje néra dideliy miSky masywvy, teritorija neilgame ruoze ribojasi su Pajiirio regioniniu
parku, Saipiy krastovaizdZio draustiniu (parko ir draustinio ribos ties nagrinéjamu keliu sutampa), bei
Pajtrio regioninio parko buferine apsaugos zona. Susidirimy su laukiniais gyvinais skaiCius
nagringjamame ruoze (nuo 12,10 iki 19,20 km) yra gan didelis — prilygsta vidutiniam susidirimy su
gyvinais visuose Lietuvos magistraliniuose keliuose tankumui (3,7 gyv./km per 2003-2014 m.). Laukiniy
gyviny ir autotransporto susidiirimy tikimybei mazinti visy svarstomy alternatyvy atveju numatoma taikyti
aplinkosaugines priemones — tinklo tvora, tveriant ja nuo viaduko per gelezinkelj 11,5 km iki viaduko per
Vokieciy g. 21,25 km, nukreipiant gyviiny migracijg po jais.
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Taip pat bus parenkamos atitinkamos laukiniy gyviny apsaugos priemones: horizontaliis barjerai
nuovazose, nusokimo rampos arba vienkrypciai varteliai saugiam gyviiny pasiSalinimui i$ aptverto ruozo.
Smulkiy gyviiny migracijai bus pritaikomos esamos pralaidos

Irengus tinklo tvorg sumazés autotransporto priemoniy susidiirimy su gyviinais, ta¢iau numatomas
vidutiniSkai reikSmingos neigiamos pasekmés laukinei gyviinijai dél galimybiy migruoti per kelig
pablogéjimo.

Statybos darby metu bus jauciamas laikinas neigiamas poveikis pakelés biojvairovei. Naujy,
lygiagreciy esamam keliui jungiamyjy keliy jrengimui, rekonstruojamoms sankryzoms, bus paima
papildomai zemes, kuri bus paversta susisiekimo infrastruktiiros paskirties zeme, netinkama biojvairovei
gyventi, tod¢l bestuburiams, varliagyviams ir ropliams galimas laikinas poveikis statybos metu, bei galima
individy zutis. Jgyvendinus planuojama tiking veikla, t.y. po kelio rekonstrukcijos sutvarkius aplinka kelio
gretimybéje, aplinka vél taps tinkama biojvairovés buveinéms.

Kultiiros paveldas

Nagrin¢jamo magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozas nuo 12,10 iki 19,20 km kulttros
paveldo vertybiy jtraukty j kulttiros paveldo registro sarasa nekirsty ir nesiriboty su jomis, taip pat nekirsty
ir nesiriboty su kultiiros paveldo objekty ir vietoviy apsaugos zonomis bei pozoniais.

Artimiausios kultiiros paveldo vertybés planuojamos tkinés veiklos atzvilgiu yra Kopiisty kaimo
senosios kapinés (atstumas nuo nagrin¢jamo kelio ~ 0,2 km | rytus), Zeigiy senovés gyvenvieté (atstumas
nuo nagring¢jamo kelio ~ 0,5 km j vakarus), Darguziy kaimo senosios kapinés (atstumas nuo nagrin¢jamo
kelio ~ 0,6 km j vakarus), ir Letuky kaimo senosios kapinés (atstumas nuo nagrinéjamo kelio ~ 0,8 km
Siaurés ryty kryptimi).

Iir Ia alternatyvy atveju dél naujai jrengiamos sankryzos ir jungiamojo kelio atstumas iki artimiausios
kultiiros paveldo vertybés - Kopiisty kaimo senyjy kapiniy sutrumpéty nuo 0,2 km (nuo esamos situacijos)
iki 0,17 km (t. y. 30-¢ia metry), II alternatyvos atveju dél naujai jrengiamos sankryzos ir jungiamojo kelio
atstumas sutrumpéja nuo 0,2 km (esamos situacijos atveju) iki 0,18 km.

Nuo Zeigiy senoves gyvenvietes iki planuojamo jungiamojo kelio jrengimo visy alternatyvy (tiek I,
Ia, tiek II) atveju sutrumpéja nuo 0,5 km (esamos situacijos atveju) iki 0,4 km.

Iki kity nekilnojamyjy kultiiros paveldo vertybiy — Darguziy senyjy kapiniy atstumas la alternaryvos
jgyvendinimo atveju nesikeicia (kadangi jungiamasis kelias Sioje vietoje nerengiamas). I ir II alternatyvy
atvejais deél jungiamojo kelio jrengimo atstumas iki kultiiros paveldo vertybés sutrumpéja nuo 0,6 km
(esamos situacijos atveju) iki 0,5 km.

Atstumas iki Letuky kaimo senyjy kapiniy dél pésciyjy ir dviraciy tako jrengimo visy (I, Ia, II)
nagrin¢jamy alternatyvy atvejais sumazéty nuo 0,8 km (esamoje situacijoje) iki 0,79 km.

2014 m. rengiant magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo nuo 12,10 iki 19,60 km
rekonstrukcijos specialyjj plana, buvo vykdomi Zvalgomieji archeologiniai tyrimai.

Planuojamas rekonstruoti magistralinis kelias A13 ruoZas nuo 12,10 iki 19,20 km ir jo planuojami
igyvendinti sprendiniai neturés tiesioginio kontakto su kultiiros paveldo vertybiy teritorijomis ar jy
apsaugos zonomis, vertingo paveldo ar atskiry archeologing verte turinCiy radiniy archeologiniy
zvalgybiniy tyrinéjimy metu nebuvo rasta, todél nei tiesioginio nei netiesioginio tikinés veiklos poveikio
kultiiros paveldo vertybéms nenumatoma.

Neigiamo reikSmingo poveikio kultliros paveldo objektams nebus, priemoniy reikSmingoms
neigiamoms pasekméms sumazinti ar kompensuoti nenumatoma.

Poveikis visuomenés sveikatai

Pagrindiniai gyventojy sveikatai turintis jtakos veiksniai kelio rekonstrukcijos ir eksploatacijos metu
yra oro tarSa ir triuk§mas.

Oro tarsa

Nustatytos autotransporto iSmetamy oro terSaly koncentracijos 2015 metais nevirSija didziausiy
leistiny normy. Ateityje dél autotransporto technologinés pazangos oro tarSa dar mazés. Igyvendinus bet
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kurig i§ projektiniy alternatyvy, oro tarSa bus didesné¢ nei neigyvendinant projekto, bet Siuo metu
galiojancios oro uzterStumo normos nebus vir§ijamos.
Triuksmas ir vibracija

Nejgyvendinant specialiojo plano sprendiniy, 20 mety perspektyvoje triukSmo lygis gyvenamyjy
namy aplinkoje iSaugty (~1 dBA) lyginant su esama padétimi, stipriai virSyty ribines vertes (iki 11 dBA
vakaro metu) ir vis daugiau gyvenamyjy namy aplinky patekty j virSnorminio triuk§mo zong (6 gyvenamieji
namai ir 8 gyvenamyjy namy aplinkos/sklypai 2034 metais). Jeigu specialiojo plano sprendiniai pagal I, la
arba II alternatyva bty jgyvendinami, triukSmo ribiniai dydziai nebevirSyty higienos normos reikalavimy
artimiausiy gyvenamyjy namy aplinkoje, nes specialiajame plane numatomos triuk§ma mazinancios
priemonés: 3 triuk§mo uztvaros (bendras ilgis 1428 m, aukstis 3,0-5,5 m) ir tylesné kelio danga (kelyje A13
nuo kelio rekonstrukcijos pradzios iki 15,60 km). Greta artimiausiy gyvenamyjy namy aplinky jrengtos
triukSmo uztvaros slopins ir Zemo daznio garsa, kuris gali indukuoti greta kelio esan¢iy pastaty konstrukcijy
virpéjima (vibracija). Tod¢l eksploatuojant kelig reglamentuojami zmogaus sveikatos apsaugai vibracijos
ribiniai dydziai virSijami nebus.

Prognozuojama, kad jvykdzius valstybinés reikSmés magistralinio kelio A13 Klaipéda-Liepoja ruozo
nuo 12,10 iki 19,20 km rekonstrukcija, lyginant su ,,0° variantu, I ir II alternatyvos atveju per 25 metus
biity iSsaugota ~3 Zmoniy gyvybés, bus suzeista 18 zmoniy maziau, la alternatyvos atveju biity iSsaugotos
2 zmoniy gyvybés, bus suzeista 14 Zzmoniy maziau.

Igyvendinus specialiojo plano sprendinius pageréty susisiekimas, vietovés patrauklumas.

Irengtas pésciyjy ir dviratininky takas nuo Normanty gyvenvietés iki Nemirsetos sankryzos (nuo
13,2 km iki 19,4 km) skatinty zmones rinktis bemotores transporto priemones, prisidéty prie gyventojy
sveikatos pagerinimo bei laisvalaikio praleidimo formy padidinimo.

Kelias sudaro reikSminga Siaurés-piety kryptimi besitgsiantj transporto koridoriy, kuris ir véliau
tarnaus tranzitiniams srautams judant tarp Latvijos Respublikos ir Karaliauciaus srities bei perskirstant
poilsiautojy srautus j rekreacines ir poilsines teritorijas vasaros sezono metu, todé¢l jgyvendinus specialiojo
plano sprendinius biity iSspresta automobiliy splis¢iy problema vasaros sezono metu.
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